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جزر و مد
1     دريا با جزر و مدش درياست و گرنه هيچ تفاوتى با يك 
لكه آب بى تحرك ندارد. هر جزرى را مدى است و در پس فراز 
و فرود حجم عظيمى از آب، موج شـكل مى گيرد. موج پيش 
رونده است و خود را با هر زحمتى كه شده به ساحل مى رساند؛ 
حتى همين موج ها مى تواننـد صخره ها را از پيش رو بردارند 
و مسير حركت آب را هموار سازند. اين ها تمام خواص جزر و 
مد و موج ها نيست؛ اگر بتوان به نوعى از انرژى سرشار امواج 
اسـتفاده كرد، آن گاه مى تـوان اين قابليت را در سـاير امور 
زندگى نيز به كارگرفت. در هر صورت دريا را نمى توان از جزر و 
مدش محروم ساخت زيرا اين رفتار خاصيت ذاتى آن است. 

2     سـرعت گذر زمان در مقايسـه با ميـزان توانمندى ما 
انسان ها در مقابله با مشـكلات و رفع مايحتاج اوليه زندگى، 
بسـيار بالاسـت. اين نكته را معمولاً وقتى به طـور ملموس 
احساس مى كنيم كه به گذشته نظر مى افكنيم. شايد هم يكى 
از دلايل اين كه مى گويند انسان هميشه زيانكار است همين 
مساله باشد، چون زمان هميشه جلوتر از ما حركت مى كند و 
نمى توان سـرعت آن را كند كرد. بنابراين هر چه قدر هم كه 
تلاش كنيم، با نگاه به آنچه پشت سر گذاشته ايم، باز هم حس 
مى كنيم كه مى توانسـتيم از زمان اسـتفاده بهترى بكنيم. 
افزايش سـرعت اكتشافات و اختراعات بشـر، نتيجه همين 

تعقيب و گريز انسان و زمان است. 

3     انگار مثل يك چشـم بر هـم زدن بود آنچـه از ابتداى 
سال1389 تا به امروز كه آخرين ماه هاى سال1392 را پشت 
سر مى گذاريم، در حوزه فعاليت هاى فنى و عمرانى پايتخت 
گذشـت. با وجود تمام مسـائل مترتب بر اجراى پروژه هاى 
بزرگ شهرى، حالا كه به گذشته نه چندان دور نگاه مى كنيم، 
مى بينيم بزرگراه امام على(ع)، بزرگراه آزادگان، بزرگراه هاى 
شهيد زين الدين و شـهيد خرازى، درياچه مصنوعى خليج 
فارس، تونل نيايش و بزرگراه طبقاتـى صدر، پل هاى تقاطع 
بزرگراه هاى شيخ فضل ا... نورى و محمدعلى جناح، پل هاى 
ارتباطى بزرگراه شهيد باكرى به آزاد راه تهران – كرج و ... هم 
تمام شده و به بهره بردارى رسـيدند. به اين شيوه كار كردن 

در 4سال گذشته، البته عادت كرده ايم. 

4     همان طور كه هر جزرى را مدى است، در پس هر آرامشى 
قابليت بروز يك جهش وجود دارد. حالا كه طرح هاى بزرگ 
عمرانى به ثمر نشسـته و نيازهاى اوليه شهر به معابر حمل و 
نقلى برآورده شده، تفكرات جديدى در حال شكل گيرى است 
تا موج ديگرى از سازندگى ايجاد شود. از آنجايى كه شهر ما 
هنوز نيازهاى زيرساختى فراوانى دارد و از طرفى در سال هاى 
اخير نوع كاركردن جهادى براى ذهن مديران شهرى پايتخت 
ملكه شده است، بايد عن قريب منتظر اتفاقات عمرانى نوينى 
در سـطح تهران باشـيم. اين حركت رو به جلو و انرژى وافر، 
البته بايد درسـت و به موقع هدايت و مصرف شود تا نه هيچ 
سرمايه سوزى صورت پذيرد و نه زمان مفيدى از كف برود. در 
واقع وقت بهره بردارى بهينـه از قابليت هاى تازه  بروزيافته، 
همين امروز روز اسـت. زمان پيـش رو، اين حـرف را اثبات 

خواهد كرد. 

02 |  راه اندازى يك سامانه حمل و نقلى جديد

زيرساخت هاىLRT در تهران مهياست 
03 |   كاستى هاى شيوه بهره بردارى از شبكه معابر
وضع تهران از لندن بهتر است اما ...
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نظر مردم در مورد پروژه هاى در حال بهره بردارى غرب تهران

بزرگراه ها تا بهره وري حداكثري فاصله دارند
احداث ادامه بزرگراه يادگار امام(ره) به سمت ميدان فتح، بازسازى پل كن، تكميل بزرگراه هاى شهيد شوشترى و دولت آباد و در نهايت رسيدگى به 
وضعيت ترافيك سنگين بزرگراه شهيد همت، مهم ترين مطالبات عمرانى شهروندان را تشكيل مى دهند؛ مواردى كه اثبات مى كند پايتخت نشينان 
تا چه حد نسبت به مقوله طرح هاى عمرانى، ضرورت تكميل زيرساخت هاى مورد نياز و پايش عملكرد سازه هاى در حال بهره بردارى حساس بوده و به 

شكلى معنادار در عمران و توسعه شهر خود مشاركت معنوى مى كنند. 

توسعه بى سابقه شبكه معابر شهر تهران در سال هاى اخير، اگرچه 
نقش قابل توجهى در كاهش زمان سـفرهاى درون شهرى داشته 
است اما به نظر مى رسد نواقص موجود در شيوه هاى بهره بردارى 
از راه ها، موجب شده اسـت كه هنوز در بسيارى از معابر شريانى، 

ترافيك همچنان مهم ترين معضل شهرى باقى بماند.

اگرچه مترو بـه عنوان يكـى از كليدى ترين سـامانه هاى ريلى 
انبوه بر، ستون فقرات شبكه حمل و نقل عمومى را شامل مى شود 
اما امتيازهاى متعدد سامانه قطار سبك شهرى موجب شده است 
كه شهردارى تهران در عين توجه به توسعه مترو در كوتاه ترين 

زمان ممكن، از بحثLRT  نيز غفلت نكند.
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2
سرآغاز سخن

ــرى كه  ــوان كلانشه ــه عن تهران ب
ــرى شمسى از  ــال1405 هج ــا س ت
جمعيتى در حدود 10ميليون نفر برخوردار خواهد 
ــرو و منابع  ــادى در حوزه ني ــاى زي شد، با چالش ه
ــح آب سفره هاى  آب مواجه است. در حالى كه سط
زيرزمينى اين كلانشهر با افتى روزافزون مواجه شده 
ــور رودخانه ها  ــاى كشاورزى و آبخ است، حق آبه ه
ــه كيفيت منابع  ــه و در نتيج ــدت كاهش يافت به ش
ــر كرده است. علاوه بر  آب سطحى و زيرزمينى تغيي
ــل و تصرف در بستر و حريم  تمام اين مشكلات، دخ
رودخانه ها، رشد نامتوازن شهر و در نهايت ساخت و 
ساز در حريم خطوط هوايى انتقال برق، نه تنها سبب 
برهم خوردن تعادل شبكه هاى آب و برق شده بلكه 
تامين فضاهاى زيربنايى و امور اجرايى و خدماتى در 

اين حوزه را با محدوديت روبه رو كرده است.
رودخانه ها و مسيل هاى تهران علاوه بر تمام مشكلاتى 
كه ذكر شد، امروزه داراى پل هاى متعددى است كه 
بايد با توجه به خطرات احتمالى وقوع سيلاب، مورد 
بازنگرى قرار گيرند. در چنين شرايطى حتى تامين 
نيازهاى روزافزون توسعه شبكه تاسيسات برق به ويژه 
به لحاظ تامين زمين نيز دچار مشكلاتى است كه رفع 
آن ها همكارى و مساعدت مديريت شهرى را مى طلبد. 
به نظر مى رسد آنچه در اين ميان راهگشا خواهد بود، 
تخصيص اراضى مناسب با كاربرى تجهيزات شهرى، 
براى ايجاد زيرساخت هاى توسعه آب و برق و ساخت و 
بهره گيرى از تونل ها و كانال هاى سرپوشيده مشترك 
ــرق و ديگر خدمات شهرى  براى عبور خطوط آب، ب
ــر اصلاح مبلمان  ــه مى تواند علاوه ب است؛ اقدامى ك
ــت پدافند غيرعامل، به بهبود  شهرى و ارتقاى وضعي
ملاحظات زيست محيطى و آسايش شهروندان منجر 
ــرق به تونل ها تا كنون  شود. انتقال خطوط پرفشار ب
در مسيرى به طول 30كيلومتر انجام شده و با تامين 
منابع مالى، مى توان اين كار را در تمام نقاط شهر تهران 

و ساير شهرهاى كشور انجام داد.
همكارى در جهت حذف سوخت هاى فسيلى، استفاده 
ــدى با مشاركت  ــب سلول هاى خورشي از برق و نص
ــب مولد هاى  ــزام در پيش بينى نص ــردارى، ال شه
ــى ساختمان هاى بلند  توليد پراكنده برق در طراح
ــى ساختمان،  ــا هماهنگى سازمان مهندس مرتبه ب
آزادسازى زمين هاى اطراف خطوط هوايى فشار قوى 
و تامين منابع مالى مورد نياز به اين منظور، از ديگر 
راهكارهايى است كه مى تواند به رفع چالش هاى شهر 

تهران در حوزه نيرو كمك كند.
*وزير نيرو

مشاركت شهردارى
مهندس حميد چيت چيان*
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 جلسه پشت جلسه
هفته اى كه گذشـت، هفته برگزارى جلسات و نشست هاى متعدد كارشناسـى بود؛ روز شنبه 14دى 
ماه شـوراى تصويب طرح هاى عمرانى تشـكيل شـد و بعد از ظهر نيز جلسه سـاماندهى رودخانه ها 
و قنوات شـهر تهران برگزار گرديد. در بين اين دو برنامه، نشسـت دوره اى معاونـان فنى و عمرانى 
مناطق 22گانه شـهردارى با مديران ارشـد حوزه معاونت فنى و عمرانى شـهردارى در زمينه بهبود 
روند نگهداشـت معابر حمل و نقلى انجام پذيرفت. روز يكشـنبه كميسـيون حمل و نقـل و ترافيك، 
عمران و زيرسـاخت هاى شهرى تشـكيل شد و روز سه شـنبه 17دى ماه نيز جلسـه بررسى بودجه 
معاونت فنى و عمرانى در سـال1393 برگزار شـد. در اين روز همچنين دكتر مازيار حسـينى معاون 
فنى و عمرانى شـهردارى در نشسـت شـوراى شـهر كه بـا حضور مهنـدس چيت چيـان وزير نيرو 
تشـكيل شـده بود، حضور يافت. از جملـه اخبار عمرانـى هفته پيش مى تـوان بـه توليد80درصد از 
قطعات پـل اصلى كـن، پيشـرفت 85درصدى پـروژه احـداث تقاطع شـورآباد بـا جـاده قديم قم 
و پيشـرفت 75درصدى پـروژه احـداث مجتمع نمايشـگاهى شـهر آفتاب اشـاره كـرد. همچنين 
بازديد از برخى پروژه هـاى عمرانى در سـطح نواحى و مناطق نيز در دسـتور كار مديـران اين حوزه

 قرار داشت.
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افزايش مشـكلات ناشـي از آلودگي هوا و ترافيك در پايتخت، ضرورت 
توسـعه حمل و نقل عمومى را بيش از پيش آشكار ساخته است. مديريت 
شهرى تهران نيز در طول چند سال اخير، طراحى شبكه تركيبى از انواع 
سـامانه هاى حمل و نقل عمومى را در دسـتور كار قرار داده و در اين بين 
راه اندازى خطوط قطار سـبك شـهرى(LRT) يكى از گزينه هاى مدرنى 
است كه به دليل مزاياى چشمگير اقتصادى، زيست محيطى و ايمنى مورد 

ارزيابى قرار گرفته است.

اگرچه مترو به عنوان يكى از كليدى ترين سامانه هاى ريلى انبوه بر، ستون فقرات 
شبكه حمل و نقل عمومى را شامل مى شود اما امتيازهاى متعدد سامانه قطار 
ــران در عين توجه به توسعه  سبك شهرى موجب شده است كه شهردارى ته
مترو در كوتاه ترين زمان ممكن، از بحثLRT يا همان قطارهاى سبك شهرى 

نيز غفلت نكند.

سال اخبارى به قدمت 4 �
ــراه شرقى ـ غربى همت،  ايده راه اندازى خط ويژه قطار سبك شهرى در بزرگ
ــه اولويت توسعه خطوط مترو و  از حدود 4سال قبل رسانه اى شد اما با توجه ب
همين طور تكميل شبكه بزرگراهى، اين شيوه حمل و نقلى تاكنون سهمى در 
پايتخت نداشته است. در اين ميان برنامه 5ساله دوم شهردارى تهران محملى 
ــر «اقبال شاكرى» عضو  ــده قديمى شده و آن گونه كه دكت براى بررسى اين اي
ــرده است، هر دو  ــل و نقل شوراى شهر تهران اعلام ك كميسيون عمران و حم

معاونت مرتبط با اين موضوع (فنى و عمرانى و حمل و نقل و ترافيك)، پيشنهاد 
راه اندازى سامانهLRT در مسير طويل ترين بزرگراه شرقى ـ غربى تهران را در 

لايحه برنامه 5ساله دوم پيشنهاد داده اند.
از جمله مزاياى سامانهLRT مى توان به سرعت و ظرفيت بيشتر آن نسبت به 
اتوبوس و هزينه كمتر احداث و بهره بردارى از آن نسبت به مترو اشاره كرد. اين 
ــى با محيط شهرى برخوردار  سامانه همچنين از انعطاف و قابليت تطابق بالاي
است؛ ضمن آن كه امكان استفاده از اين سامانه در وضعيت هاى تركيب شده با 
ترافيك شهرى و يا به صورت مجزا نيز وجود دارد. به همين خاطر در سال هاى 
اخير بسيارى از كلا نشهرهاى پيشرفته در ساير كشورها، علاوه بر احداث خطوط 

مترو، به قطارهاى سبك شهرى نيز تجهيز شده اند.
ــادل حداكثر 4واگن 170نفره است.  ظرفيت قطارهاى سبك شهرى اغلب مع
به همين خاطر برخى ها اين موضوع را يكى از كاستى هاى سامانه حمل و نقلى 
مذكور در مقايسه با مترو عنوان مى كنند. با اين حال بايد توجه داشت كه هيچ 
يك از سامانه هاى حمل و نقلى به تنهايى پاسخگوى نياز ابرشهرى همچون تهران 
نخواهد بود. ضمن اين كه طول نسبتا كوتاه اين قطارها براى حركت در شعاع هاى 

چرخشى و شيب ها، قابليتى است كه خطوط و ناوگان مترو فاقد آن هستند.
 

تجربه موفق شهردارى در احداث دالان هاى هوايى � 
ــى از طريق احداث دالان هوايى ايجاد  از آنجا كه اين سامانه حمل و نقل عموم
ــه اى در قياس با توسعه خطوط  مى شود، احداث آن صرفه جويى قابل ملاحظ
ــه اش معادل يك پنجم هزينه احداث  ريلى زيرزمينى دارد، به طورى كه هزين

مترو است.
از سوى ديگر با توجه به اين كه سامانهLRT عمدتا با استفاده از روش پل هاى 
ــرو در زمان بندى  ــود، در مقايسه با مت ــده احداث مى ش صندوقه اى پيش تني
محدودترى به سرانجام مى رسد. مهارت مثال زدنى مهندسان ايرانى در احداث 
ــول چند سال اخير در مجموعه  پل هاى سواره رو به شيوه صندوقه اى كه در ط
ــم دفاع از ايده  ــى ديگر از ادله مه ــه منصه ظهور رسيد، يك شهردارى تهران ب

راه اندازى قطارهاى سبك شهرى در بزرگراه هاى كليدى پايتخت است.

سال ساخت 12كيلومتر پل صندوقه اى طى 3 �
در شرايطى كه حدود 12كيلومتر پل سواره رو به شيوه صندوقه اى در طول كمتر 
از 3سال گذشته در قالب پروژه هاى مجموعه پل هاى تقاطع بزرگراه هاى شيخ 
فضل ا... ـ جناح و مهم تر از آن، پروژه تحسين برانگيز بزرگراه طبقاتى صدر توسط 
شهردارى تهران ساخته شده است، بايد پذيرفت احداث مسير ويژه قطارهاى 
سبك شهرى در بزرگراه هاى تهران، ديگر كار پيچيده اى براى مديريت شهرى 

نخواهد بود.

پاسخى به نيازهاى روزافزون ترافيكى  � 
ــر، راه اندازى چند  ــول سال هاى اخي ــاى يادشده در ط احداث مجموعه پل ه
ــت. بنابراين زيرساخت هاى  ــت را نيز به دنبال داشته اس كارخانه توليد سگمن
فنى و مهندسى لازم براى راه اندازىLRT هم اكنون در شهردارى تهران فراهم 
است. در اين راستا از ياد نبرده ايم كه دكتر «سيد مازيار حسينى» معاون فنى 
و عمرانى شهردارى تهران، پاييز امسال در مراسم افتتاح بزرگراه طبقاتى صدر 
اعلام كرد هم اكنون توان ساخت 2كيلومتر عرشه پل صندوقه اى در هر ماه در 

اين مجموعه وجود دارد.
ــى ـ غربى در پايتخت، به دنبال افزايش  از سوى ديگر با افزايش ترددهاى شرق
اتصالات بزرگراهى به شهر كرج، ازدحام ترافيكى موجود در بزرگراه شهيد همت 
افزايش يافته است و به نظر مى رسد اين سامانه ريلى بتواند در كوتاه ترين زمان 

ممكن پاسخى پايدار در قبال نيازهاى حمل و نقلى مسير يادشده باشد.

اجماع دو معاونت شهردارى تهران
 بر سر راه اندازى يك سامانه حمل و نقلى جديد

 LRT زيرساخت هاى
در تهران مهياست
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توسعه بى سابقه شبكه معابر شهر تهران در سـال هاى اخير، اگرچه 
نقش قابل توجهى در كاهش زمان سفرهاى درون شهرى داشته است 
اما به نظر مى رسد نواقص موجود در شـيوه هاى بهره بردارى از راه ها، 
موجب شده اسـت كه هنوز در بسـيارى از معابر شـريانى، ترافيك 

همچنان مهم ترين معضل شهرى باقى بماند.

گذرى بر معضل ترافيك از منظر كاستى هاى شيوه بهره بردارى از شبكه معابر

وضع تهران از لندن بهتر است اما ...

يخ زدايى با آب پنير!
يخ زدايى سـطح معابر در فصل زمسـتان اگر مبتنى بر اسـتانداردها و اصول فنى انجام شود، به دليل 
اسـتفاده از محلول هاى يخ زدا به جاى نمك، اقدامى پرهزينه است اما محققان آمريكايى به تازگى به 
راه  حل ساده و كم هزينه اى براى حل اين مشكل دست يافته اند. شـوراب يا آب پنير، به عنوان يكى از 
ضايعات صنايع فرآورى لبنيات، به طور معمول دور ريخته مى شود. نتيجه تحقيقات همين پژوهشگران 
نشـان مى دهد كه مى توان از آب پنير براى يخ زدايى سـطح معابر يا در اصطلاح نگهدارى زمستانى 
جاده ها استفاده كرد. آب شور پنير در دمايى پايين تر از آب نمك معمولى يخ مى زند و برخلاف مخلوط 
ملاس(باقى مانده شربت حاصل از تصفيه شكر گرفته شده از چغندر قند و نيشكر) پس از گرم شدن 
جاده در اثر تابش نور خورشيد، بوى بدى توليد نمى كند. بر اين اساس آب نمك باقى مانده از پنيرهاى 
پروولون يا موزارلا، داراى بهترين مقادير نمكى است كه مى تواند در فصل زمستان براى يخ زدايى از 
سطح جاده ها و معابر مورد استفاده قرار گيرد. اين روش علاوه بر صرفه جويى چشمگير در هزينه  تخليه 
زباله شركت هاى توليدكننده پنير، به كاهش هزينه هاى دولت براى خريد مواد يخ زدا منجر مى شود. تنها 
در شهر «پولك كانتى» فلوريدا، استفاده از مخلوط آب نمك پنير در يك سال باعث صرفه جويى به ميزان 

44هزار دلار در فصل زمستان شده است.
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ــى استاندارد به يكديگر متصل شده اند  و غرب از طريق يك مسير بزرگراه
اما در لندن اين فقر بزرگراهى مشهود است و براى طى مسير شرق به غرب 
شهر تنها بخش اندكى از مسير، بزرگراهى است. در واقع عمدتا شريانى هاى 

درجه1 و2 مسير اتصال دو سوى شهر به يكديگر را تكميل مى كنند.

كاهش زمان سفر به بركت توسعه شبكه بزرگراهى � 
ــران در دوره  ــه بزرگراهى ته ــه اين كه توسعه شبك دكتر مقدم با اشاره ب
مسئوليت دكتر محمدباقر قاليباف در شهردارى به اوج رسيد و ركوردهاى 
قابل توجهى به لحاظ طول احداث شبكه بزرگراهى در چند سال اخير ثبت 
شد، خاطرنشان مى كند: پروژه هاى بزرگراهى سال هاى اخير نقش بسيار 
مهمى در كاهش زمان سفر ايفا كرده و شايد يكى از بهترين نمونه ها در اين 
زمينه بزرگراه طبقاتى صدر و تونل نيايش باشد كه زمان سفر را از 90دقيقه 
در ساعات اوج ترافيك به كمتر از 30دقيقه كاهش داده است. در عين حال 
ــه شبكه معابر است  ــل معضل ترافيك تهران، توسع يك طرف ماجراى ح
ــد، شيوه هاى بهره بردارى از اين  اما طرف ديگر كه شايد بسيار موثرتر باش
شبكه است. وى تاكيد مى كند كه مى توان با اعمال مديريت بهتر ترافيك 
ــاى احداث شده، با بهره گيرى از شبكه  و نيز شيوه هاى بهره بردارى از راه ه
معابر موجود، شاهد وضعيت بهتر عبور و مرور و كاهش بيش از پيش زمان 

سفر بود.

هنوز الفباى رانندگى را نمى دانيم � 
اين كارشناس مسائل ترافيكى معتقد است با گذشت بيش از 80سال از زمان 
ورود خودرو به كشورمان، هنوز اغلب رانندگان الفبا و اصول اوليه رانندگى 
ــل مهم در رانندگى، اطلاع از مفهوم  را نمى دانند. او مى گويد: نخستين اص
خط عبورى است و حركت بين خطوط است. در اين ارتباط نه تنها آموزش 
ــه نمى شود و حتى در هنگام  لازم پيش از اخذ گواهينامه به رانندگان ارائ
آزمون هم حساسيتى نسبت به آن وجود ندارد، بلكه حتى پليس راهنمايى 
و رانندگى نيز عدم حركت بين خطوط را تخلف نمى داند و اين موضوع در 
ــق تابلوهاى اطلاع رسان  حد يك توصيه، آن هم در حين رانندگى از طري

طول كل شبكه بزرگراهى پايتخت تا سال1384 
حدود 304كيلومتر بود و اين در حالى است كه 
ــدون احتساب  بين سال هاى1384 تا1392 ب
رمپ و لوپ هاى احداثى، بيش از 230كيلومتر 
ــر اضافه شد. به عبارت  به طول بزرگراه هاى شه
ــه طور متوسط  ــول 8سال گذشته ب ديگر در ط
سالانه حدود 29كيلومتر بزرگراه ساخته شده است. در حالى كه هم اكنون 
شمال و جنوب و همين طور شرق و غرب تهران با احداث مسير بزرگراهى 
تندرو به يكديگر متصل شده اند و در كمتر از يك ساعت امكان دسترسى 
از اين سوى شهر به آن سو فراهم شده است، مقاطعى از خيابان هاى تهران 
در برخى اوقات شبانه روز از فرط ترافيك، بيشتر به پاركينگ مى مانند. اين 
موضوع حتى به برخى از بزرگراه هاى تهران هم سرايت كرده و موجب شده 

كه معابر احداث شده، كاركرد حداكثرى خود را بروز ندهند.

شريان هاى درجه يك و2 � در لندن
دكتر «حسن مقدم» مدرس دانشگاه صنعتى شريف و كارشناس مطالعات 
ترافيكى معتقد است هرچند هيچ گاه نمى توان مدعى بود كه در كلانشهرى 
ــدارد اما در عين حال عرصه  مثل تهران نياز به توسعه شبكه معابر وجود ن
ــى اختصاص يافته، از بسيارى از  فعلى شهر كه به معابر بزرگراهى و شريان

شهرهاى پيشرفته دنيا بيشتر است.
ــرح مطالعاتى به انگلستان سفر كرده بود، با  او كه اخيرا براى اجراى يك ط
ــر پايتخت در سال1392 در مقايسه با  قطعيت از وضعيت بهتر شبكه معاب
لندن سخن مى گويد و مى افزايد: در تهران شمال و جنوب و همين طور شرق 

مطرح مى شود! دكتر مقدم سلامت جسمى، سلامت روانى و ارتقاء ايمنى 
رانندگان را به ترتيب اولويت هاى اصلى مديريت ترافيك توصيف مى كند و 
مى گويد: قوانين و ضوابط ناظر بر بهره بردارى از شبكه معابر بايد در خدمت 

اين 3شاخصه باشد.

تغيير غيراصولى خط عبور � 
ــل دست اندركار و  ــه دستگاه ها و عوام ــت مجموع دكتر مقدم معتقد اس
تاثيرگذار در فرهنگ ترافيك، اعم از رسانه ها، پليس و شهردارى تهران بايد 
طى يك دوره زمانى مشخص، تنها روى مفهوم خط عبورى و نقش آن در 
ترافيك و همين طور چگونگى جابه جايى بين خطوط به عنوان الفباى اوليه 
رانندگى و بهره بردارى از معابر سواره رو تمركز كنند و پس از حل اين مساله، 
ــوز بسيارى از رانندگان  مى توان به سراغ رفع ساير نواقص رفت چراكه هن
تصور درستى از حركت بين خطوط ندارند. به طور مثال تغيير غيراصولى 
خط عبورى، برخى معابر نظير بزرگراه شهيد همت را با وجود عرض مناسب، 

از نفس انداخته است.

مغايرت فرهنگ ترافيك با فرهنگ ملى � 
ــدان تهران با فرهنگ ملى  وى با اشاره به مغايرت فرهنگ ترافيك شهرون
ايرانيان، مى گويد: در اسلام مقدم داشتن ديگران بر خود به عنوان يك اصل 
اساسى مطرح است و در فرهنگ ايرانى هم تعارفات معمول در هنگام ورود 
به اماكن مختلف يا صرف غذا، نشان از نهادينه شدن مساله مقدم دانستن 
ديگران بر خود است اما در هنگام رانندگى دقيقا عكس اين موضوع عمل 
مى كنيم. در حالى كه با حذف تعارفات روزمره هيچ كس متضرر نمى شود 
اما با مقدم دانستن خود بر ساير رانندگان، جان ساير شهروندان را به خطر 
مى اندازيم. اهميت اين موضوع به اندازه اى است كه در بسيارى از شهرهاى 
بزرگ دنيا نظير لندن، تا زمانى كه مسجل نشود متقاضى دريافت گواهينامه 
رانندگى مفهوم و اهميت مقدم داشتن ديگران بر خود را كاملا درك و پياده 

مى كند، آن فرد آزمون گواهينامه را با موفقيت پشت سر نمى گذارد.

علت دستكارى چراغ هاى راهنمايى هوشمند؟ � 
ــردارى صحيح از  ــش پليس در بهره ب ــاه در ادامه به نق اين مدرس دانشگ
شبكه معابر اشاره مى كند و مى افزايد: به عنوان مثال هنوز علت دستكارى 
چراغ هاى راهنمايى هوشمند روشن نيست و خوب است پليس راهور درباره 
ــاى پايتخت صورت مى گيرد، توضيح  دليل اين اقدام كه در اغلب تقاطع ه
دهد. به نظر مى رسد با تنظيم صحيح چراغ هاى راهنمايى هوشمند، اعمال 

مديريت ترافيك در تقاطع ها و ميادين بهتر از وضعيت كنونى ميسر شود.
ــام بيشترى نسبت به  ــس راهنمايى و رانندگى بايد اهتم به گفته وى، پلي
برخورد قانونى با تجاوز نهادينه شده به حقوق ساير رانندگان داشته باشد و از 
كنار تخلفاتى كه در بسيارى از موارد مسبب اصلى ترافيك به شمار مى روند، 
بى تفاوت نگذرد؛ ضمن اين كه ضوابط و قوانين اين حوزه نيز بايد متناسب با 

جرايم تعريف شود تا از بازدارندگى لازم برخوردار گردد.
دكتر مقدم اعتقاد دارد در حال حاضر تعريض شبكه معابر شريانى موجود با 
هزينه هاى سرسام آور تملك، يك الزام و فوريت نيست بلكه روش هايى براى 
كاهش ترافيك در معابر موجود وجود دارد كه با اعمال مديريت بهتر از سوى 
پليس و استفاده صحيح بهره برداران از شبكه معابر ميسر مى شود. افزايش 
ــال معابر فرعى به معابر اصلى و نيز تعريف  خطوط عبورى در محدوده اتص
شبكه ويژه اى از شرياني هاى كليدى شهر بدون انسداد و توقف حاشيه اى و 
داراى اولويت عبور در قياس با ساير معابر در تقاطع ها از جمله اين راه هاست 

كه جهت گيرى در امر كنترل ترافيك تهران بايد به اين سو باشد.
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نگاه تحليلى به نظرات، پيشنهادات و پيام هاى مردمى منتشرشده در صفحات شهرى
نه تنها به سرنوشت آنچه در كارگاه هاى عمرانى مى گذرد حساسيت ويژه اى دارند، بل
عمرانى پايتخت سهيم باشند. شكى نيست كه تصميم گيرى در چنين حوزه هاى مه
كرد كه يكى از ساده ترين و در عين حال كاربردى ترين روش هاى برنامه ريزى و تعيين

دغدغه هاى ترافيكى روزمره آن ها است. 

نظر مردم در مورد پروژه هاى در

بزرگراه ها تا بهره وري ح  �  تسهيل ارتباط با مراكز جمعيتى اقمارى
امتداد غربى بزرگراه شهيد همت كه به بزرگراه شهيد خرازى موسوم است، سومين مقصد ما به منظور گفت وگو 
با شهروندان و اطلاع از دغدغه هاى ترافيكى آن ها بود. اگرچه موتور توسعه بزرگراه شهيد خرازى هنوز از محدوده 
وردآورد فراتر نرفته و احداث بخش باقى مانده آن تا كرج به عنوان يكى از پروژه هاى در دست اجراى وزارت راه و 
شهرسازى ادامه دارد اما اين معبر بزرگراهى، از نخستين روزهاى بهره بردارى به عنوان چهارمين محور ارتباطى 
ــن در شهرك انديشه، بزرگراه شهيد خرازى را  تهران- كرج شناخته مى شود. آقاى «ساران» از شهروندان ساك
بهترين گزينه براى سفر به مركز شهر تهران مى داند. وى كه در گذشته براى سفر به پايتخت از جاده مخصوص كرج استفاده مى كرده، معتقد است 
ــران را به نصف كاهش داده است؛ بزرگراهى كه شامل  گشايش بزرگراه شهيد خرازى زمان سفر از شهرها و شهرك هاى اقمارى به مركز شهر ته

مسيرى بدون چراغ قرمز بوده و عبور و مرور در آن حتى در ساعت هاى اوج ترافيك نيز روان است.

 �  معبر كمكى آزادراه تهران- كرج
آقاى «لايق» ساكن گوهردشت كرج، با بيان آن كه آزادراه تهران- كرج به ويژه در روزهاى منتهى به تعطيلات، 
ترافيك بسيار سنگينى را تجربه مى كند، مى گويد: با گشايش بزرگراه شهيد خرازى، وضعيت تردد در محورهاى 
مواصلاتى تهران- كرج بهتر شده و ضرورى است اين بزرگراه در كوتاه ترين زمان ممكن به شهرستان كرج متصل 
ــوردارى از تقاطع هاى غيرهمسطح و مديريت صحيح  شود. وى معتقد است بزرگراه شهيد خرازى به دليل برخ
دسترسى ها، نقش بزرگراهى پررنگ ترى نسبت به آزادراه تهران- كرج و محورهاى قديم و مخصوص كرج دارد و 

از اين جهت در شرايط مناسب ترى است.

 � لزوم تكميل تقاطع هاى غيرهمسطح
آقاى «حجتى» شهروند ديگرى بود كه در مسير بزرگراه شهيد خرازى موفق به گفت وگو با وى شديم. وى اين 
بزرگراه را بهترين گزينه سفر به مركز استان البرز مى داند اما در عين حال معتقد است اين بزرگراه در بخش هايى 
ــاى حاشيه آن قرار نداده و لازم است  از طول مسير تسهيلات مناسبى در اختيار شهروندان ساكن در شهرك ه
تقاطع هاى باقى مانده به سرعت تحويل شهروندان شوند. آقاى حجتى مى گويد: ساخته نشدن برخى از تقاطع هاى 
مورنياز، باعث افزايش ترددهاى اضافى شده و لازم است اجراى چنين طرح هايى در برنامه هاى آتى گنجانده شوند.

احداث ادامه بزرگراه شهيد خرازى در اولويت برنامه هاى دولت
بدون شك تكميل عملكردهاى ترافيكى بزرگراه شهيد خرازى 
ــروژه توسط وزارت راه و  در گرو اجراى فازهاى باقى مانده اين پ
ــه كرج است. آخرين  شهرسازى و اتصال اين معبر بزرگراهى ب
ــن پروژه نشان مى دهد  اخبار در مورد پيشرفت روند اجرايى اي
ــع معارضات موجود  ــداث ادامه مسير نيازمند رف كه اگرچه اح
مى باشد اما طرح مذكور در زمره طرح هاى اولويت دار وزارت راه 
و شهرسازى قرار گرفته است. دكتر «عباس آخوندى» وزير راه و 
شهرسازى چندى پيش در بازديد از پروزه احداث ادامه بزرگراه 
شهيد خرازى، با اشاره به اين كه طرح اتصال بزرگراه شهيد همت 
به كرج از دو سال پيش به اجرا درآمده است، افزود: اين طرح به 
علت وجود برخى از معارضات به تعويق افتاده است كه اميدواريم 

هرچه سريع تر برطرف شود.

ــى و عمرانى شهردارى تهران در  روز دوشنبه هجدهم آذرماه سال1392 كه معاون فن
محل تشكيل نشست هاى سامانه نظارت همگانى سازمان بازرسى شهردارى حضور يافت 
و پاسخگوى پرسش هاى شهروندان شد، آنچه در ميان تمام مشكلات و درخواست هاى 
مردمى بيشتر به چشم مى خورد، پيگيرى ادامه طرح هاى توسعه بزرگراهى بود. در واقع 
ــاى سواره رو، دسترسى  در ميان مسائلى از قبيل آبگرفتگى سطح معابر، آسفالت پل ه
ــا، آنچه بيشتر مورد مطالبه  به معابر شريانى از معابر محلى و تامين روشنايى بزرگراه ه
ــون تعيين تكليف بزرگراه شهيد شوشترى،  شهروندان قرار گرفت شامل مواردى همچ
ادامه بزرگراه يادگار امام (ره) و طرح احداث تونل شهيد صياد شيرازى( از ميدان سپاه تا 
بزرگراه آزادگان) بود. تنها چند روز پس از ملاقات مردمى معاون فنى و عمرانى شهردارى 
تهران، جمع بندى پيام هاى مردمى سامانه هاى137 و1888 در يك بازه زمانى70روزه 

 �  لزوم احداث ادامه مسير
ــار امام(ره)  ــراه يادگ ــرى ادامه بزرگ مسير 1760مت
ــدان، اگرچه  ــان آزادى تا ميدان شهي حدفاصل خياب
ــاى بزرگراهى اجراشده در  در مقايسه با ساير پروژه ه
سال هاى اخير پروژه چندان عظيمى به نظر نمى رسد 
اما رضايت ساكنان محلات حاشيه بزرگراه و همچنين 
شهروندانى كه از تراز منهاى يك اين پروژه تردد مى كنند را جلب كرده و اين امر در همان 
لحظات نخستين گفت وگو با آن ها به راحتى قابل درك است.به گفته يكى از كسبه محل 
ــراه يادگار امام(ره) سفرهاى  كه نمى خواست نامى از وى برده شود، احداث ادامه بزرگ
شمالى- جنوبى در محدوده غرب پايتخت را به نحوى محسوس تسهيل كرده است اما 
انتهاى اين مسير در ميدان شهيدان به ويژه در ساعت هاى اوج ترافيك، دست كمى از يك 
معبر بن بست ندارد. همانند بسيارى از شهروندان ساكن در مناطق9 و10 تملك پادگان 
جى و فراهم شدن امكان ادامه مسير بزرگراه يادگار امام(ره) تا ميدان فتح، ضرورى ترين 

خواسته اين شهروند گرامى است.

 � تراز منهاى يك، مسيرى هميشه روان
ــان آزادى تا ميدان  ــراه يادگار امام(ره) حدفاصل خياب در مورد وضعيت ترافيكى بزرگ

 � ضرورت احداث يك پايانه جديد تاكسى
ــارى از موارد،  ــى در بسي ــرم تاكس رانندگان محت
مرجعى قابل اطمينان براى پايش وضعيت ترافيك، 
ــرات بهره بردارى از  تاثير سياست هاى ترافيكى و اث
پروژه هاى عمرانى به شمار مى روند. آقاى «ثابتى» 
ــاى تقاطع  ــال در پايانه تاكسى ه ــان فع از رانندگ
بزرگراه هاى شيخ فضل ا... و جناح است؛ پايانه اى كه به گفته وى پس از افتتاح مجموعه 
پل هاى چند سطحى اين تقاطع، هنوز مورد جانمايى مجدد قرار نگرفته و از اين رو با 
وجود گذشت چند ماه، مسافران اين پايانه هنوز دچار سردرگمى هستند. وقتى از وى 
در مورد وضعيت ترافيك تقاطع بزرگراه هاى شيخ فضل ا... و جناح و معابر مرتبط به آن 
سوال كرديم، گفت: مجموعه پل هاى احداث شده در اين تقاطع گردش هاى ترافيكى 
مورد نياز را به دقت از هم تفكيك كرده و ضمن رفع مشكل عرض ناكافى پل هاى قبلى، 
ــت. البته آقاى ثابتى اضافه مى كند كه  سبب روان سازى جريان عبور و مرور شده اس
عبور و مرور در ساعت هاى اوج ترافيك با كندى جريان دارد كه اين امر احتمالا از عرض 
ناكافى پل تقاطع خيابان ستارخان با بزرگراه جناح (پل قديمى ستارخان) و پس زدن 

ترافيك تا تقاطع بزرگراه هاى شيخ فضل ا... و جناح ناشى مى شود. 

دقيقه اى زمان سفر كاهش 20 �
پل عابر پياده موجود در غرب تقاطع بزرگراه هاى 
شـيخ فضل ا... و جناح، محل مناسـبى بود تا با 
تعدادى از شـهروندانى كـه خود را با اسـتفاده 
از وسـايل حمـل و نقـل عمومـى به محـل كار 
مى رسـانند، گفت وگو و از آنان در مورد ميزان كاهش زمان سـفر پس از افتتاح 
پل هاى چند سـطحى تقاطع مذكور سـوال كنيم. يكى از شـهروندان سـاكن 
شـهرك اكباتان، با بيان آن كـه پيش از بهره بـردارى از پل هاى چندسـطحى 
تقاطع بزرگراه شـيخ فضل ا... با بزرگراه جناح، ترافيك ايـن تقاطع به ويژه در 
ساعات ابتدايى روز بسيار شـديد بود، مى افزايد: پس از بهره بردارى از پروژه، 
زمان سفر از شهرك اكباتان به تقاطع بزرگراه هاى شيخ فضل ا... و جناح به طور 
متوسط 20دقيقه كاهش يافته است. وى همچنين با اشاره به زير بار رفتن تقاطع 
آزادراه تهران- كرج با بزرگراه شهيد باكرى، گفت: در حال حاضر ورودى غربى 
پايتخت، گلوگاه ترافيكى خاصى ندارد و ترافيك در اين محدوده از شهر تهران

ساماندهى شده است. 

حذف ترددهاى اضافى � 
ــاى قديمى هرچند تخريب پل ه
شيخ فضل ا... با بزرگراه محمدع
پل هاى جديد در وهله اول باعث
ــد ترافيكى شد اما آقاى «مجي
ــك د است كه ساماندهى ترافي

ــت ــد با استفاده از پل هاى جهتى اس به دليل احداث تقاطع جدي
ــى مسيرهاى دسترسى مستقيم، از حجم عظيم ترددهاى اضاف
شهر تهران كاسته است. وى در مورد وضعيت ترافيك پس از گشا
مى گويد: در گذشته براى سفر به محل كار، مجبور بودم بزرگراه
ــا دور زدن مسير، به محل تقاطع اين بزرگـ صادقيه طى كرده و ب
فضل ا... بازگردم اما احداث پل هاى چند سطحى اين تقاطع، زما

ــوى، بهره بردارى محسوس كاهش داده است. به نظر آقاى مصطف
ترافيك آزادراه تهران- كرج نيز تاثير قابل ملاحظه اى داشته و علا
سفرهاى برون شهرى، عبور و مرور اتوبوس هاى پايانه مسافربرى

ساماندهى كرده است.

بزرگراه يادگ

بزرگراه شهيد خرازى

مجموعه پل هاى چندسطحى تقاطع بزرگراه هاى شيخ فضل ا... و جناح
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ى و اجتماعى روزنامه ها و خبرگزارى هاى كشور نشان مى دهد كه شهروندان تهرانى 
لكه علاقه مند هستند در نيازسنجى هاى عمرانى و تعيين اولويت طرح ها و تحولات 
همى نيازمند پژوهش، مساله يابى علمى و برنامه ريزى اصولى است اما نبايد فراموش 
ن نقشه راه براى توسعه تحولات عمرانى در آينده، توجه به نقطه نظرات مردم و واكاوى 

ر حال بهره بردارى غرب تهران

 � درخواست براى مكانيزه كردن تعدادى از پل هاى عابر پيادهحداكثري فاصله دارند
يكى از ساكنان محلات حاشيه بزرگراه شهيد باكرى در محدوده تقاطع با آزادراه تهران- كرج، با قدردانى از تلاش 
مجريان پروژه احداث پل هاى ارتباطى بزرگراه شهيد باكرى به آزادراه تهران- كرج مى گويد: پيش از بهره بردارى 
از اين پل ها، براى ورود به بزرگراه شهيد باكرى مجبور بوديم ضمن پيمودن يك مسير نسبتا طولانى وارد بزرگراه 
شهيد ستارى شده و از آنجا به بزرگراه شهيد باكرى دسترسى پيدا كنيم. اما حالا كه هفتمين تقاطع غيرهمسطح 
بزرگراه شهيد باكرى تحويل شهروندان شده است، تازه متوجه شده ايم كه اين بزرگراه شمالى- جنوبى چه اثراتى 

براى كاهش زمان سفرهاى درون شهرى دارد و حتى سبب روان سازى جريان تردد در آزادراه تهران- كرج شده است.
وى در عين حال با اشاره به اين كه احداث بزرگراه شهيد باكرى سبب تفكيك محلات و بافت مسكونى موجود در مسير بزرگراه شده است، بر ضرورت 

مكانيزه كردن تعدادى از پل هاى پر رفت و آمد عابر پياده تاكيد مى كند.

تاثير مستقيم بر بهبود ترافيك بزرگراه شهيد ستارى � 
آقاى «مجيد فتحعلى» راننده تاكسى، زيربار رفتن پل هاى ارتباطى بزرگراه شهيد باكرى با آزادراه تهران- كرج 
را سبب بهبود ترافيك بزرگراه شهيد ستارى دانسته و مى افزايد: ايجاد دسترسى غرب به شمال در اين تقاطع، 

تاثيرى قابل ملاحظه بر كاهش ترافيك آزادراه تهران- كرج داشته است.
وى با بيان آن كه پيش از اين محدوده غرب شهر تهران از مبداء ورودى و خروجى مناسبى برخوردار نبود، مى افزايد: 
ــا آزادراه تهران- كرج، ورود و  با افتتاح پل هاى غرب به شمال و شمال به غرب در تقاطع بزرگراه شهيد باكرى ب
خروج به پايتخت تسهيل شده است. آقاى فتحعلى در مورد بزرگراه 7/6كيلومترى شهيد باكرى هم گفت: تردد در اين بزرگراه، روان و بى دردسر 
است و حالا به راحتى مى توان از طريق پل هاى ارتباطى آزادراه تهران- كرج و ورود به بزرگراه شهيد باكرى، به مهم ترين بزرگراه هاى شرقى- غربى 

شهر تهران دسترسى پيدا كرد.

لزوم چاره انديشى براى نوسازى پل ستارخان � 
ــه بزرگراه هاى شرقى- غربى پايتخت توزيع مى كند و  بزرگراه شهيد باكرى، ترافيك را به طور متناسب بين هم
ــران- كرج، اين نقش ترافيكى مهم را تقويت  گشايش پل هاى ارتباطى بزرگراه با باند شمال و جنوب آزادراه ته
كرده است. آقاى «سعادتى» راننده تاكسى ضمن بيان مطلب فوق، معتقد است پل هاى ارتباطى تقاطع آزادراه 
تهران- كرج با بزرگراه شهيد باكرى و پل هاى چند سطحى تقاطع بزرگراه شيخ فضل ا... با بزرگراه جناح در ارتباط 
با هم، سبب روان سازى ترافيك محدوده غرب پايتخت شده است. وى اضافه مى كند جهت رفع تمام گلوگاه هاى 
ترافيكى غرب تهران، لازم است براى نوسازى پل قديمى ستارخان نيز چاره انديشى كرد چراكه عرض ناكافى اين سازه حمل و نقلى، پاسخگوى 

حجم عظيم ترافيك در بزرگراه شيخ فضل ا... نيست. 

مطالعه براى رفع آخرين گلوگاه
بدون شك پروژه هاى عمرانى، پديده هايى نيستند كه به يكباره بتوان براى اجراى آن ها تصميم گرفت. به عبارت ديگر مدت زمان مربوط به مراحل 
طراحى و مطالعه چنين پروژه هايى، اگر از زمان بندى اجراى آن ها طولانى تر نباشد، به هيچ وجه كوتاه تر نيست. از سوى ديگر نبايد فراموش كرد 
كه پيدايش ايده هاى كلى براى رفع مشكلات ترافيكى، همواره با طرح دو يا چند گزينه اجرايى همراه است. يك تقاطع غيرهمسطح مى تواند به 
ــت دارد، ارزيابى گزينه هاى مختلف اجرايى و تشخيص  اشكال مختلفى از قبيل تونل، زيرگذر و پل روگذر احداث شود و آنچه در اين ميان اهمي
برترى نسبى يكى از آن ها نسبت به ساير گزينه ها است. در اين ميان تقاطع خيابان ستارخان با بزرگراه شيخ فضل ا... نورى، به ويژه به دليل عرض 
كم و شرايط نسبتا فرسوده پل موجود در اين تقاطع، همواره مورد توجه مديران شهرى و طراحان و كارشناسان سازمان مشاور فنى و مهندسى شهر 
تهران بوده است. يكى از طرح هاى مورد مطالعه در اين زمينه، طرح احداث زيرگذر ستارخان است؛ پروژه اى كه بخشى از آن در تقاطع با بزرگراه 
شيخ فضل ا... نورى به صورت اجراى تونل طراحى شده است.گذر زيرسطحى خيابان ستارخان از تقاطع بزرگراه شيخ فضل ا... نورى، نه تنها سبب 
ــل ستارخان به عنوان يك گلوگاه ترافيكى در مسير  تفكيك ترافيك عبورى از رفت و آمدهاى محلى مى شود بلكه امكان تخريب و جمع آورى پ
بزرگراه شيخ فضل ا... را فراهم مى سازد. در اين طرح نه تنها فضاى تجارى دو طرف خيابان ستارخان حفظ مى شود بلكه با انتقال ترافيك عبورى به 

تراز منهاى يك، ارتباطات محلى و فضاى كسب و كار رونق بيشترى مى يابد

نتايج مشابهى درپى داشت. بر اساس اين نتايج، احداث ادامه بزرگراه يادگار امام(ره) به 
سمت ميدان فتح، بازسازى پل كن، تكميل بزرگراه هاى شهيد شوشترى و دولت آباد و 
در نهايت رسيدگى به وضعيت ترافيك سنگين بزرگراه شهيد همت، مهم ترين مطالبات 
عمرانى شهروندان را تشكيل مى دهند؛ مواردى كه اثبات مى كند پايتخت نشينان تا چه 
حد نسبت به مقوله طرح هاى عمرانى، ضرورت تكميل زيرساخت هاى مورد نياز و پايش 
عملكرد سازه هاى در حال بهره بردارى حساس بوده و به شكلى معنادار در عمران و توسعه 

شهر خود مشاركت معنوى مى كنند. 
ــى رفتيم تا تاثيرات ترافيكى تعدادى از  در هفته اى كه گذشت به ميان شهروندان تهران
ــدوده غرب پايتخت مورد بهره بردارى  پروژه هايى كه طى سال ها و ماه هاى اخير در مح

قرارگرفته اند را از زبان بهره برداران اصلى آن ها جويا شويم.

شهيدان، آنچه بيشتر مورد توجه آقاى «كاظمى مقدم» 
ــدرو و كندرو  ــت، تفكيك مسيرهاى تن قرارگرفته اس
ــت. اين شهروند عزيز  از يكديگر در دو تراز مختلف اس
ــى باعث شده تا ترافيك  معتقد است اين راهكار اجراي
ــام(ره)، حتى در  در تراز منهاى يك بزرگراه يادگار ام
شلوغ ترين ساعت ها روان باشد. به نظر او بهره گيرى از 

اين شيوه در ساير پروژه هاى عمرانى نيز راهگشا خواهد بود.

 � اهميت چگونگى طراحى تقاطع ميدان شهيدان
ــر از توافق با  ــدان، آنچه بيشت براى بسيارى از شهرون
نهادهاى تصميم گير در مساله تملك بخشى از پادگان 
جى و احداث ادامه بزرگراه يادگار امام(ره) تا ميدان فتح 
اهميت دارد، چگونگى دوخت و دوز مسيرهاى مرتبط با 
ميدان شهيدان و در واقع مديريت دسترسى هاى مورد 
نياز است. به گفته يكى از اهالى خيابان امام خمينى(ره)، ميدان شهيدان در بيشتر ساعات 
ــراه يادگار امام(ره) به سمت  طول روز دچار ترافيكى سنگين است و احداث ادامه بزرگ

جنوب بايد همچنان مورد پيگيرى و جزو اولويت هاى مديريت شهرى قرار بگيرد. 

ــع بزرگراه  مى تقاط
على جناح و احداث 
ث حذف يك گلوگاه 
 مصطفوى» معتقد 
در اين تقاطع بيشتر 
ت؛ امرى كه با ايجاد 
ى در اين محدوده از 
ايش پل هاى جديد 
 جناح را تا فلكه اول 
ــراه با بزرگراه شيخ 
ان سفر را به شكلى 
ى از اين پروژه روى 
لاوه بر كاهش زمان 
ى غرب تهران را نيز 

گار امام(ره)

تقاطع بزرگراه شهيد باكرى با آزادراه تهران- كرج
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دانستني ها

نگاهى به پل هاى مازندران و گلستان

تعمير پل با 1200تومان!
در گزارش هفته گذشته، ضمن معرفى پل هاى تاريخى اسـتان گيلان به اين نكته اشاره كرديم كه اين 
استان به عنوان يكى از نواحى واقع شده در نوار ساحلى درياى خزر، با برخوردارى از رودخانه هاى دائمى 
و پرآب، مراكز جمعيتى متعدد و همچنين به دليل احداث راه هاى موسـوم به جاده هاى شاه عباسى در 
دوره صفويه، نمونه بسيار مناسبى براى مطالعه و بررسى پل هاى تاريخى است. در اين گزارش قصد داريم 
به معرفى پل هاى تاريخى مازندران و استان گلستان بپردازيم. نكته قابل توجه آن است كه بيشتر اين 

پل ها روى امتداد به هم پيوسته رودخانه هاى نور و هراز ساخته شده اند. 

رود نور از ارتفاعات لاويج سرچشمه گرفته و در حوالى 
كيالوبند به رود هراز مى پيوندد؛ رودى كه از كوه هاى 
امامزاده هاشم سرچشمه مى گيرد و پس از عبور از دره 
اسك در جنوب شرق دماوند و دريافت آورد رود نور، 
از بستر كوهستانى خود خارج شده و در 24كيلومترى 
شرق آمل به درياى خزر مى ريزد. طول رود هراز حدود 

150كيلومتر است.

پل فلزى آمل، يادگارى از دوران پهلوى اول � 
ــان آمل با رودخانه  در تقاطع خيابان حافظ شهرست
ــود دارد كه در فاصله سال هاى  هراز، پلى قديمى وج
ــى احداث شده است.  1314 تا 1315 هجرى شمس
ــد كه سازه  ــاه نشان مى ده ــن زمان بندى كوت همي
حمل ونقلى مذكور در واقع يك پل فلزى با پايه هاى 
بتن آرمه است. طرح هندسى پل آمل شامل يك سازه 
ــد نيم دايره بوده و طول آن به  معلق روى دو قوس بلن
175متر مى رسد. پل فلزى آمل فاقد تزئينات خاص 
است و از اين رو شباهت زيادى به پل هاى سواره روي 

شهرى ندارد.

پل دوازده امام، پلى با هزينه تعمير هزار و دويست  � 
تومانى!

ــظ آمل، روى  ــاى مهديه و حاف ــع خيابان ه در تقاط
ــه به پل  ــود دارد ك ــى آجرى وج ــه هراز پل رودخان
دوازده امام مشهور است. وجه تسميه اين سازه تاريخى 
را بايد در طرح هندسى پل جست وجو كرد چراكه پل 
دوازده امام شامل دوازده چشمه نامساوى است. قدمت 
ــال1018 هجرى قمرى  اين سازه حمل ونقلى به س
يعنى زمان حكومت شاه عباس صفوى بازمى گردد. پل 
دوازده امام در دوران حكومت ناصرالدين شاه قاجار به 
دليل وقوع حوادث غيرمترقبه طبيعى تخريب شد و 
به دستور او مورد مرمت و بازسازى اساسى قرار گرفت. 
ــاب «روضه الصفاى  ــت» در كت «رضاقلى خان هداي
ناصرى» مى نويسد: «ناصرالدين شاه يكهزار و دويست 
تومان مخارج پل بستن فرمود تا مشكل قوافل آسان 

گردد.»

پل ولاشه، پلى با مهاربندهاى چوبى � 
در دره پايين روستاى ولاشه در 20كيلومترى غرب 
ــه پايه هايش  ــود دارد ك ــك چشمه وج آمل، پلى ي
ــل گرفته  ــراف خود شك ــره اى اط ــر صخ روى بست
ــه اواخر دوران  ــن سازه حمل ونقلى ب است. قدمت اي

ــار در دوران پهلوى  ــك ب ــردد و ي ــه بازمى گ قاجاري
ــل ولاشه بر خلاف  ــرار گرفته است. پ مورد مرمت ق
ــگ و ساروج  ــى كه تنها از سن بيشتر پل هاى تاريخ
ساخته شده اند، داراى مهاربندهايى چوبى زير قوس

 چشمه است. 

پل آقاخان نورى در شهرستان نور � 
ــان نور با  ــد جامع شهرست ــع خيابان مسج در تقاط
رودخانه نور، پلى تاريخى وجود دارد كه در سال1273 
ــان اعتمادالدوله»  ــط «نصر ا... خ هجرى قمرى توس
ــورى» ساخته شده است.  معروف به «ميرزاآقاخان ن
پل آقاخان نورى پلى بدون آب بر است و تاثير اين امر 
بر رفتار رسوبات رودخانه نور به وضوح مشخص است. 
به عبارت ديگر در اثر عدم كنترل سازه اى رسوبات و 
تجمع اين ته نشست ها، دو چشمه از سه چشمه پل نور 

به طور كامل كور شده است.

پل حاج محمد حسن، بازمانده سيل و زلزله! � 
ــا رودخانه بابل رود، پلى  در تقاطع مسير بابل-آمل ب
8چشمه قرار دارد كه در قرن دوازدهم هجرى قمرى 
ــه شده است.  ــط محمدحسن خان قاجار ساخت توس
اين پل دو مرتبه در سال هاى 1237 و 1325 هجرى 
قمرى بازسازى شده است؛ نوبت نخست بازسازى پس 
ــرى انجام شد و نوبت  از زلزله سال1236 هجرى قم
دوم مرمت آن متعاقب وقوع سيل و طغيان رودخانه. 
توضيح آن كه در سال1325 هجرى قمرى كه سيلاب 
ــرد، يكى از تجار  ــل را به طور كلى ويران ك دو طاق پ
متمول بابل با صرف هزينه اى زياد به تعمير اين سازه 

حمل ونقلى همت گماشت.

پل آق قلعه، تنها پل تاريخى استان گلستان � 
ــان، در شهر آق قلعه،  ــرى شمال گرگ در 20كيلومت
ــود دارد كه قدمت  پلى روى رودخانه گرگان رود وج
ــه برخى از  ــردد. اگرچ ــه دوره صفويه بازمى گ آن ب
ــازه تاريخى را به قرن  باستان شناسان احداث اين س
هشتم هجرى قمرى نسبت مى دهند اما به هر حال 
پل آق قلعه تنها پل تاريخى استان گلستان است. طرح 
ــل چهار چشمه نامساوى با  هندسى پل آق قلعه شام
آب برهاى نيم دايره است. نكته قابل توجه در مورد اين 
سازه، تزئينات زيبا و استثنايى آن است كه به صورت 
گره چينى هاى مشبك و آجرى روى پايه ها به چشم 

مى خورد.

بپرسيد، پاسخ بگيريد
بى واسطه با مردم
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در ستون «بى واسطه با مردم» پاسـخگوى پرسـش هاى مربوط به پروژه هاى عمرانى شهر تهران 
خواهيم بود. علاقه مندان براى درج انتقادات، پيشنهادات و يا طرح پرسش ها در اين ستون مى توانند 
پيام هاى خود را از طريق شماره تلفن88914948 (واحد روابط عمومى  حوزه معاونت فنى و عمرانى 

شهردارى تهران) و يا پست الكترونيكىInfo@omrani.tehran.ir با ما درميان بگذارند. 

بابك صنيعى: در مسير بزرگراه شهيد همت (شـرق به غرب) براى دسترسى به بزرگراه شهيد 
صياد شيرازى جنوب، هيچ گونه خروجى وجود ندارد؛ در واقع فقط دسترسى به بزرگراه صياد 

شيرازى شمال موجود است. در اين زمينه طرحى نداريد؟
البته ايجاد اين دسترسى در طرح هاى سازمان مشاور فنى و مهندسى شهر تهران ديده شده است اما با اين 

حال درخواست شما را موكداً به گوش مسئولان مربوطه در اين سازمان خواهيم رساند.
آقاى صداقت جو: آسفالت بزرگراه امام على(ع) در برخى بخش ها دچار آسيب ديدگى شده است. 

علت اين مساله چيست؟ 
 اگر آدرس دقيق محل خرابى آسفالت را ذكر كنيد، قضيه از طريق معاونت فنى و عمرانى منطقه مربوطه 

قابل پيگيرى  است. 
وحيد شاهروى: به اعتقاد شخصى اينجانب، هنوز شرق تهران نسـبت به غرب آن از امكانات 
حمل ونقلى كمترى برخوردار اسـت. ظاهراً پروژه هاى بعدى نيز بيشتر با محوريت ساماندهى 

معابر سمت غرب پايتخت طراحى شده اند. 
 اتفاقاً معابر شريانى احداث شده در شرق تهران، خصوصاً در 3سال اخير بيشتر از غرب پايتخت بوده اند اما 
به هر حال بايد قبول كرد بهبود اوضاع منطقه شرق به لحاظ بهره مندى از معابر بيشتر و يا اعمال اصلاحات 

هندسى، نيازمند زمان بيشترى است و اين مهم به طور قطع در دستور كار متوليان امر قرار دارد. 
عليرضا دلكش: به جاى احداث تونل هاى متعدد در شهر، بهتر است با ساخت پل هاى طبقاتى به 
درمان درد ترافيك بپردازيد. تاثير تقاطع هاى غيرهمسطح در تسهيل عبور و مرور خودروها 

بسيار بيشتر از تونل هاست. 
اين قضيه در همه جا صادق نيست؛ در واقع بنا بر موقعيت جغرافيايى، اقتضائات عمليات اجرايى و اهداف هر 
طرح است كه مى توان جميع جهات را در نظر گرفت و اقدام به كار عمرانى كرد؛ به تعبير ديگر تمام شهرها 

هم به تونل احتياج دارند، هم به بزرگراه و هم به پل و تقاطع غيرهمسطح.

درخواست هاى مردمى 
مهرداد عمرانى: قرار بود بازارچه معيّر در ميدان وحدت اسلامى  سنگفرش شود. حيف است بافت 

اين محله قديمى  به حال خود رها شود. 
حميد زمانى: معضل كنده كارى آسفالت سطح معابر كم بود، حالا مساله احداث مسيرهاى انتقال فاضلاب 

هم به مشكلات قبلى اضافه شده است. واقعاً تهران تا كى قرار است اسير حفر چاه و چاله باشد؟ 
آقاى هاديان: از شهردارى مناطق خواهش مى كنيم اگر قرار است پياده راهى سنگفرش شود، زمان 
كندن روكش قبلى و جايگزينى روكش جديد در حداقل زمان ممكن صورت پذيرد تا ساكنان املاك 

پيرامونى اين قبيل عمليات عمرانى، كمتر دچار زحمت شوند. 
مرجان شـكوريان: عليرغم اخبارى كه بعضاً از پروژه تعريض خيابان پيروزى در رسـانه ها منتشر 
مى شود، به نظر مى رسد تكميل اين طرح، سال هاى متمادى به طول مى انجامد. چرا تملك و تخريب 

املاك معارض سرعت نمى گيرد؟ 

 پيام هاى شما نيز دريافت و به مسئولان مربوطه ارجاع شد؛ محمدامين حسنوند، خانم امير رضايى، 
عباس خسروتاش، آقاى هژبرى.
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بهره گيرى از فضاهاى زيرسـطحى تنها ايده اى 
براى تسـهيل جريان ترافيك و بهبـود عملكرد 
زيرساخت هاى حمل ونقل عمومى نيست. درواقع 
در شـرايطى كه محدوديت هايى بـراى احداث 
سـازه هاى مرتفع وجود دارد نيز مى توان از تراز 
منهاى يك اسـتفاده كرد. براى نمونه مهندسان 
معمـارى در مكزيكوسـيتى پايتخـت مكزيك، 
برجـى 65طبقه را بـه منظـور احـداث در عمق 
300متـرى زميـن طراحـى كرده انـد. ضرورت 
احـداث اين سـازه به شـكل زيرزمينـى قوانين 
دست وپاگير شهرسازى در مركز كشور مكزيك 
اسـت؛ قوانينى كه علاوه بـر ممنوعيت تخريب 
ساختمان هاى قديمى، از احداث ساختمان هاى 

بيش از 8طبقه نيز جلوگيرى مى كند.
10طبقه از اين سازه زيرزمينى كه به برج معكوس 
شهرت يافته است، داراى كاربرى هاى تجارى و 
مسـكونى و 35طبقـه از آن داراى كاربرى هـاى 
ادارى است. طرح هندسـى برج معكوس شامل 
يك هرم وارونه است؛ به اين معنا كه با افزايش 

عمق سازه، از وسـعت طبقات آن كم مى شود تا 
درنهايـت كوچك ترين طبقه بـرج در راس اين 

هرم وارونه شكل بگيرد. 
 نكته قابـل توجـه در ايـن طراحى، اسـتفاده از 
نورپـردازى طبيعـى در فضاهاى فوقانى اسـت. 
سقف وسـيع ترين طبقه اين برج در كف هرم با 
اسـتفاده از مصالح شفاف سـاخته خواهد شد تا 
ورود نور خورشيد به داخل ساختمان تسهيل شود. 
«استيبان سواريز» مهندس طراح برج معكوس، 
بخشى قابل توجه از اين سازه را به راه اندازى يك 

مركز فرهنگى اختصاص داده است.

ميليون يورو براى نوسازى يك پل تخصيص 61 �
بزرگراهA7 با 960كيلومتر طول، يكى از مهم ترين 
ــا و نيز  ــوب اروپ ــال به جن ــى شم ــاى ارتباط راه ه
طولانى ترين بزرگراه آلمان است كه از مرز دانمارك، 

هامبورگ، نيدرزاخن، هسن و مرز اتريش مى گذرد. 
ــگ جهانى اول،  ــار پيش از جن اين بزرگراه اولين ب
ــل و گوتينگن ساخته شد  در سال1937 بين كاس
ــر از آن بين باد  و سپس در سال1960 بخشى ديگ

هرسفلد و وورتسبورگ گسترش يافت.

پل هاى صندوقه اى به جاى پل هاى قديمى � 
ــان اخيرا پس  ــزاور» وزير راه و ترابرى آلم «پتر رام
از 4سال انتظار، پل نوسازى شده روى اتوبانA7 را 
ــال قدمت داشت و به  افتتاح كرد. پل قديمى  60س
دليل افزايش بار ترافيكى، آسيب هاى جبران ناپذيرى 
در قسمت هاى جوشكارى شده آن ايجاد شده بود. 
ــدم شد. پل  ــل قديمى  منه ــن 2013 پ در 22ژوئ
ــش از 50متر ارتفاع دارد  جديد 775متر طول و بي
و حداكثر فاصله بين ستون هاى آن 100متر است. 
ــل و دسترسى هاى آن  ــن پ ــت و ساز اي براى ساخ
61ميليون يورو هزينه شده است. بهره بردارى از اين 
ــن محورهاى شمالى- پل، ترافيك يكى از مهم تري

ــازد. رامزاور معتقد است  جنوبى اروپا را روان مى س
پل هاى صندوقه اى جايگزين مناسبى براى پل هاى 

قديمى  هستند.

ميليارد يورو سرمايه گذارى � 2/8
در حالى كه بسيارى از پل ها نياز به بازسازى فورى 
ــار اندكى به اين  دارند، سال هاست كه سرمايه بسي
ــت فدرال  ــد. اكنون دول ــوع اختصاص مى ياب موض
ــدارى از  ــراى حفظ و نگه ــان سرمايه گذارى ب آلم
ــش داده است.  ــا را افزاي ــه بزرگراه ه پل ها و توسع
ــراى بازسازى پل ها  ــى منابع مالى ب در شرايط فعل
ــره ورى بيشتر از  ــن امر امكان به 3برابر شده اند. اي
ــى را در اين  ــع ترافيك ــا و بهبود وض شبكه جاده ه
ــه تخصيص يافته در  ــم مى سازد.بودج كشور فراه
ــت كه تا  ــارد يورو اس ــدود 2/5ميلي سال2013 ح
سال2018 به 2/8ميليارد يورو افزايش خواهد يافت. 
ــش از 830ميليون يورو در  از اين ميزان بودجه، بي
سال2013، حدود 950ميليون يورو در سال2014 
و 980ميليون يورو در سال2015 هزينه خواهد شد. 
اين در حالى است كه در سال2009 به طور متوسط 
تنها حدود 330ميليون يورو براى مرمت و بازسازى 

پل ها و بزرگراه ها تخصيص يافته بود.

طرح زيرساختى بزرگراه ها � 
ــا و توسعه  ــگ بازسازى پل ه ــراى هماهن براى اج
ــرى آلمان  ــود، وزارت راه و تراب ــاى موج بزرگراه ه
ــر  ــا و ساي ــات بزرگراه ه ــورت اداره تحقيق ــا مش ب
دست اندركاران مربوطه، يك استراتژى كلى را اعمال 
ــى از طرح زيرساختى  مى كند. اين استراتژى بخش
دولت فدرال براى توسعه حمل ونقل در سال2015 
ــه هم اكنون در حال آماده سازى  را شامل مى شود ك
ــا در نظر گرفتن  ــات موثرى ب است. بنابراين اقدام
ــه در سراسر كشور  اولويت بندى هاى صورت گرفت

صورت مى گيرد.
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در شـبكه بزرگراهى آلمان 39هزار پل متشـكل از 51هزار سازه (بر اساس آمار سـال2012)، به طول 
تقريبى 2100كيلومتر و مساحت 30ميليون مترمربع موجود است. اكثر اين پل ها، به خصوص پل هايى 
كه از روى دره ها مى گذرند، در فاصله زمانى بين سال هاى 1965 تا 1985 در ايالات قديمى  فدرال ساخته 
شده اند اما به دليل افزايش روزافزون بار ترافيكى در دهه هاى اخير، اين پل ها با توجه به قدمت شان نياز 

به مرمت و نوسازى دارند تا از اين طريق بتوان ظرفيت تحمل بار آن ها را افزايش داد. 

نوسازى يك پل روى طولانى ترين اتوبان آلمان

8 / 2ميليارد يورو سرمايه گذارى تا سال2018

بهسازى كانال پاناما بعد از 100سال
كانل پاناما در واقع تنگه اى گسـترده به طول 80كيلومتر در قاره آمريكا اسـت كه زمان ساخت 
آن به سـال1914 ميلادى بازمى گردد. اما اخيراً طرحى در اين كشور به تصويب رسيده كه طى 
آن ظرفيت عبور كشـتى ها از كانال به 2برابـر مقدار فعلى افزايش مى يابد. پـروژه مورد نظر در 
مدت زمان 10سال و با صرف هزينه اى بالغ بر 5ميليارد دلار به مرحله اجرا درخواهد آمد. مرحله 
نخست براى انجام عمليات عمرانى، لايروبى كانال كنونى است كه مسئوليت آن را يك شركت 
بين المللى بلژيكى بر عهده گرفته اسـت. بعد از اين مرحله، طبق طرح هـاى مصوب، ابتدا بايد 
ورودى كانال به اقيانوس آرام هم افزايش طول پيدا كند و هم عميق تر شـود. هزينه اوليه براى 
آنچه به عنوان مقدمات كار مشخص شد، 350ميليون دلار تخمين زده و مناقصه شركت در مرحله 
نخست پروژه، فوريه سال2012 برگزار شد. البته غير از تعريض كانال پاناما، ظاهراً قرار است 
جاده هاى دسترسى متعددى نيز در طرفين اين كانال ساخته شود كه يك پل هم در اين مجموعه 
راهسازى قرار دارد. زمان شـروع پروژه عظيم فوق الذكر احتمالاً سال2014 بوده و تاسيسات 
عظميى در اقيانوس اطلس و سواحل اقيانوس آرام مستقر خواهد شد تا زمينه شروع كار فراهم 
آيد. طبق آنچه گفته شده، يك كنسرسيوم چند مليتى شـامل شركت هاى ايتاليايى، اسپانيايى، 
بلژيكى و پانامايى قرار اسـت طرح مذكور را به مرحله اجرا درآورد. كانـال معروف پاناما به اين 
ترتيب بعد از 100سال نونوار خواهد شـد و البته شرايط سرويس دهى به مراتب بهترى نسبت 

به گذشته پيدا مى كند.

برجى 65طبقه در زير زمين!



8
عمران شهر  ضميمه رايگان روزنامه همشهري  صاحب امتياز: موسسه همشهري  مديرعامل و مديرمسئول: مهدي ذاكري  مديرگروه نشريات ضميمه: ميثم زمان آبادي

سردبيرضميمه: حميد هيدارن  گروه ضمائم همشهري، ناشر نشريات: محله، مسافر، فرهنگ شهر، استان ها، دوچرخه، حقوق، ري، شميرانات، اقتصادشهر و عمران شهر 
نشاني: تهران - خيابان وليعصر(عج) - نرسيده به پارك وي - كوچه تورج -  شماره 14

د؟
ايي

فرم
مي 

اح 
مز

شماره 96  يكشنبه  22 دي ماه 1392پايان سخن

در نشست معاونان فنى و عمرانى مناطق ضمن ارائه گزارشى از آسيب شناسى 
نگهداشت معابر پايتخت، راهكارهاى ارتقاي كيفيت معابر و رفع آسيب هاى 

موجود نيز مورد بحث قرار گرفت. 

ضرورت افزايش مدت مناقصات پروژه هاى نگهداشت � 
اصلاح سيكل برگزارى مناقصات براى واگذارى پروژه هاى تعمير و نگهداشت 
معابر نواحى شهردارى تهران به پيمانكاران و افزايش زمان مناقصات از يك به 
2سال، يكى از موضوعاتى است كه در اين جلسه مورد توافق قرار گرفت و مقرر 
شد رفع موانع حقوقى احتمالى در اين زمينه مورد پيگيرى قرار گيرد. افزون 
بر اين، با تاكيد دكتر «سيد مازيار حسينى» معاون فنى و عمرانى شهردارى 
ــه پروژه هاى تعمير و نگهدارى  تهران، مقرر شد برگزارى مناقصات مربوط ب
ــو صورت گيرد تا  ــه، پيش از آغاز سال ن معابر در سطح تمام مناطق 22گان

كوچك ترين خللى در انجام اين ماموريت مستمر رخ ندهد.

واگذارى مسئوليت به يك مجموعه مشخص � 
ــوص مديريت معابر شهر،  ــر ضوابط موجود در خص ضرورت شفافيت بيشت
يكى ديگر از موضوعات مورد بحث در نشست اخير بود. در اين زمينه علاوه 
بر معاونان فنى و عمرانى مناطق، شهرداران نواحى نيز اختيارات و تكاليفى 
را برعهده دارند كه بعضا مى تواند تداخل در امور مديريتى را به دنبال داشته 
ــارت بر كار  ــدون مجوز و نظ ــرى از حفارى هاى ب ــد. مسئوليت جلوگي باش
شركت هاى خدماتى و امور انشعابات خانگى، بر عهده شهرداران نواحى است 
و اين در حالى است كه معاونان فنى و عمرانى مناطق نيز با توجه به مسئوليت 

نگهداشتى كه بر عهده دارند، بايد از اختيارات كافى در اين رابطه برخوردار 
باشند. در اين شرايط مهم ترين اقدامى  كه مى تواند مانع بسيارى از آسيب هاى 
فعلى به معابر شود، واگذارى كل مسئوليت مديريت معابر پايتخت و به تعبيرى 
كف خيابان هاى تهران به يك مجموعه مشخص و البته متخصص است كه 
در اين ميان معاونت هاى فنى و عمرانى مناطق با توجه به مسئوليت تعمير 
ــه و واجد اشراف فنى لازم هستند، گزينه  و نگهدارى معابر كه بر عهده داشت

مناسبى به نظر مى رسند.

ضرورت تقويت HSE � توسط پيمانكاران امر نگهداشت معابر
ــان فنى و عمرانى  ــات مورد بحث در جلسه اخير معاون يكى ديگر از موضوع
مناطق، ضرورت نظارت بيش از پيش بر عملكرد پيمانكاران پروژه هاى تعمير 
ــرى از استفاده احتمالى پيمانكاران از  و نگهدارى معابر بود. ضرورت جلوگي
نيروى انسانى فاقد صلاحيت و غيرمجاز در اجراى پروژه ها، تاكيد بر ارتقاي 
ايمنى نيروى انسانى با تقويت مقوله HSE و استقرار تجهيزات ايمنى كافى، 
جلوگيرى از به كار گيرى مصالح غيراستاندارد و نظارت بر استفاده از مصالح 
توليدى كارگاه هاى مورد تاييد شهردارى تهران، از ديگر موارد مطرح شده در 
اين نشست بود.پروژه هاى تعمير و نگهدارى معابر  هر چند در مقايسه با برخى 
ديگر از پروژه هاى عمرانى ابعاد به ظاهر كوچك ترى دارند اما فاز طراحى آن ها 
ــال، قطعا از اهميت ويژه اى برخوردار  با توجه به استمرار اجرا در تمام ايام س
ــر و يك اين قبيل پروژه ها يكى از  است. بر اين اساس انجام مطالعات فاز صف
موضوعات مورد تاكيد معاونان فنى و عمرانى شهردارى تهران براى ارتقاي 

كيفيت معابر پايتخت در سال آتى خواهد بود.

خاكبردارى يا زباله بردارى؟!
آيا مى دانيد در جريان عمليات خاكبردارى تقاطع بزرگراه سعيدآباد با بزرگراه آزادگان كه در شهريورماه سال جارى مورد بهره بردارى 
قرار گرفت، بيش از 40هزار مترمكعب زباله برداشت و جابه جا شده است؟ واقعيت آن است كه عمليات خاكبردارى در جبهه شمال 
غربى پروژه تقاطع بزرگراه سعيدآباد با بزرگراه آزادگان پس از يك متر حفارى به زباله هاى شهرى برخورد كرد. ارزيابى هاى ميدانى 
نشان داد كه اين بخش در گذشـته يكى از گودهاى دفن زباله هاى شهرى بوده است؛ بنابراين عمليات زباله بردارى تا عمق 9متر 
پيش رفت تا 40هزار مترمكعب زباله از جبهه شمال غربى تقاطع غيرهمسطح سعيدآباد برداشته شود. ناگفته پيداست كه انتقال 
چنين حجمى از زباله به دليل امكان نشت شيرابه ها و عواقب زيست محيطى ناشى از آن، با تمهيدات خاصى انجام شده است. در 
واقع 40هزار مترمكعب زباله استخراج شده با همين حجم از خاك تركيب شد تا امكان انتقال آن به گودهاى مجاز دفن زباله فراهم 
شود.در تقاطع غيرهمسطح بزرگراه سعيدآباد با بزرگراه آزادگان، آزادراه تهران-ساوه از طريق دو پل روگذر از روى عرض بزرگراه 

آزادگان عبور كرده و به بزرگراه سعيدآباد متصل مى شود. طول اين پل ها 108متر و مجموع عرض آن ها 50متر است.
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احترام موتورسيكلت واجب است!

1     دريك كوچه يكطرفه رانندگى مى كنيد كه ناگهان متوجه 
حركت خلاف جهت موتورسيكلتى از روبه رو مى شويد. در اين 

موقع چه مى كنيد؟ 
الف- بـه راه خـود بـا سـرعت بيشـترى ادامـه داده و راكب 

موتورسيكلت را به سزاى كارش مى رسانيد! 
ــردن چراغ هاى نور بالا، خدمت چشم و چال  ب- صرفاً با روشن ك

موتورسيكلت سوار مى رسيد. 
ج- به طور كامل مى ايستيد تا موتورسيكلت از كنارتان رد شود 
چون در غير اين صورت احتمالاً آينه بغل ماشين تان را از دست 

مى دهيد. 
ــد و بخش هايى از سوره  ــودرو پياده مى شوي د- مى ايستيد، از خ

ياسين را در گوش راننده موتورسيكلت زمزمه مى كنيد!

2     با پـاى پيـاده در حـال عبـور از خيابان هسـتيد كه يك 
موتورسوار فوق العاده ماهر، از جلوى نوك بينى تان به سرعت 
برق و بـاد رد مى شـود؛ به طوريكه پرزهاى داخـل بينى تان به 
حركت در مى آيـد. اولين كارى كـه بعد از زنده مانـدن انجام 

مى دهيد(!) چيست؟ 
الف- قاعدتاً عطسه مان مى گيرد و عطسه مى كنيم. 

ب- با صداى بلند به موتورسوار مربوطه يادآورى مى كنيم كه در 
گور امواتش چه خبر است! 

ج-از اين كه عمرى دوباره يافته ايد، احساس مى كنيد نظركرده 
هستيد. 

ــال در بدن تان ايجاد شده را ذخيره  د-برقى كه در اين فعل و انفع
كرده و در جايى مناسب مصرف مى كنيد. 

3     از لاين منتهى اليه سمت چپ در حال حركت هستيد كه 
متوجه بوق ها و چراغ زدن هاى يك موتورسوار در پشت يا بغل 
ماشين تان مى شـويد؛ به طورى كه امان تان بريده مى شود. در 

مواجهه با چنين شرايطى، بهتر است چه كنيم؟ 
الف- صداى ضبط صوت و يا راديوي داخل خودرو را زياد كرده و 

از نگاه كردن در آينه بغل و آينه وسط خوددارى كنيم.  
ــرار گرفتن  ــا به محض ق ــاز مى كنيد ام ــى  راه را ب ــدا كم ب- ابت
موتورسيكلت سوار در كنارتان، با يك حركت كوچك فرمان، او را به 

سزاى اعمالش مى رسانيد. 
ج- راه كه نمى دهيد هيچ، آن قدر سـرعت ماشين را كم و زياد 

مى كنيد كه غذاى داخل معده موتورسوار هضم شود! 
د- به موتورسوار راه داده و قيد تربيت كردنش را مى زنيد.

1- پلكانى در خانه هاى ويلايى كه ارتباط يك طبقه با طبقه ديگر را برقرار مى سازد 
2- وسيله اى براى دق الباب در خانه هاى قديمى كه غالباً از يك قطعه فلزى تشكيل مى شد 

3- دالان حركت در منازل كه عرض كمى دارد 
4- بخشى از يك ساختمان كه معمولاً نسبت به ديوارهاى آن داراى بيرون زدگى است؛ 

به اين بخش «تراس» هم گفته مى شود 
5- فضاى عمومى در معمارى گذشته خانه سازى ما ايرانيان كه در مقابل اندرونى بود 

6- فرورفتگى و يا برآمدگى ساخته شده روى ديوار اتاق خانه هاى نسل قديم كه اجناس 
تزئينى روى آن ها قرار مى گرفت 

7- محل ساخت حوض و باغچه در خانه هاى ويلايى كه آپارتمان نشين ها از آن بى بهره 
هستند 
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برگزارى مناقصات مربوط به پروژه هاى نگهداشت معابر پيش از پايان سال جارى

مدير كف خيابان هاى پايتخت كيست؟
اهميت موضوع نگهداشت معابر شهر تهران موجب شد كه نشست دوره اى معاونان فنى و عمرانى مناطق 22گانه شهردارى تهران براى دومين 

جلسه پياپى به بررسى چالش هاى پيش روى اين ماموريت تاثيرگذار عمرانى و ارائه راهكار براى رفع آن ها اختصاص يابد.
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