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خوشحالى و نگرانى
1      اتمام عمليات اجرايى در يك پروژه عمرانى، از يك سو 
به معناى فراهم شـدن زيرسـاخت هاى مناسب حمل ونقلى 
و افزايش كيفيت زندگى شـهرى و از سـوى ديگر به معناى 
تعطيل شـدن يك كارگاه عمرانى و تعديل نيروهاى انسـانى 
اسـت. بدون شـك در جامعه اى كـه از معضل بيـكارى رنج 
مى برد به همان اندازه كه فراهم شدن امكانات جديد زندگى 
شـهرى خوشـحال كننده اسـت، پايان فعاليـت كارگران، 
مهندسان و ساير عوامل اجرايى يك پروژه عمرانى مى تواند 
نگران كننـده باشـد. اين امـر به  ويـژه در طرح هـاى عظيم 
عمرانى همچـون تونل نيايش كـه در مقاطـع زمانى خاصى 
بيش از 5هزار فرصت مستقيم شـغلى ايجاد كرد، مشهودتر

 است. 

2      اشتغال زايى صنعت راه و ساختمان و ايجاد فرصت هاى 
شـغلى در پروژه هاى عمرانى، هرگز به معناى تاييد طولانى 
شدن زمان بندى اين گونه طرح ها نيست. اگر طرفدار اشتغالى 
پويا و مولد باشيم، اتفاقا بايد شرايط اجراى سريع پروژه ها و 
رعايت برنامه زمان بندى را به دقت مهيا كنيم. منظور از آنچه 
گفته شـد، توجه به ظرفيت كارآفرينى در ساخت وسازهاى 
شـهرى اسـت و اين كه مى توان از اين زاويه نيز به مجموعه 
اقدامات عمرانى در يك محيط شهرى نگاه كرد. فرصت هاى 
شـغلى تنها در كنار نوارنقاله هاى يك خط توليدى به وجود 
نمى آيد بلكه ايجاد خم و برش در آرماتورهاى يك پل سواره رو 

نيز فعاليتى مولد است.

3     شـهر تهران به بركت اجراى چند پروژه عظيم عمرانى 
به روش پل هاى صندوقه اى، صاحب دو كارخانه توليد قطعات 
بتنى پيش ساخته شد. كارخانجات توليد قطعات بتنى بزرگراه 
طبقاتى صدر قادر است در هر ماه 2كيلومتر عرشه پل توليد 
كند. در هفته اى كه گذشـت عمليات سـاخت قطعات بتنى 
بزرگراه طبقاتى صدر به اتمام رسـيد. اين بسـتگى به تلاش 
آينده ما دارد كه بزرگراه طبقاتى صدر براى هميشه به عنوان 
تنها بزرگراه طبقاتى پايتخت باقى بماند يا خيلى زود به يكى از 
چند دالان هوايى اين كلانشهر تبديل شود. دانش و تجهيزات 
احداث پل هاى صندوقه اى، ظرفيتى است كه اگر فعال بماند، 
به  واسـطه آن جمعيـت قابـل توجهـى از دانش آموختگان 
دانشكده هاى عمران و كارگران ماهر و كارآزموده در جايگاه 

شغلى مناسبى خواهند بود.

4     مديريـت شـهرى پايتخـت همان گونه كه قـول داده 
بود، اكثـر قريب به اتفـاق پروژه هـاى نيمه تمـام عمرانى را 
تكميل و به مرحله بهره بردارى رسـاند و حالا در تلاش است 
تا معدود پروژه هاى باقى مانده را در فرصت باقى مانده تحويل 
شهروندان دهد. حالا كه فصلى دشوار از كار توأم با مديريت 
جهادى به بهار سرسبزى و آبادانى پايتخت ختم شده، وقت 
آن فرارسيده كه براى ادامه اين مسير پرافتخار گام برداريم. 
تهران براساس مطالعات امكان سـنجى انجام شده، هنوز به 
تقاطع هاى غيرهمسطح و بزرگراه هاى طبقاتى بيشترى نياز 
دارد تا سرعت توسعه زيرساخت ها هيچ گاه از سرعت ساخت 

و سازها و تحولات جمعيتى باز نماند.   

از دى ماه سـال1388 تا به امـروز كه قريب به 42مـاه مى گذرد، بيـش از 60پروژه تاثيرگذار عمرانى در شـهر تهران به بهره بردارى رسـيده اسـت. 
نكته جالب اين كه عمليات اجرايى بسـيارى از طرح هاى بزرگ از سـال1389 آغـاز و در بازه زمانى مهرماه سـال1391 تا پايان خـرداد1392 پايان 
يافت. اين همه تلاش براى آن بود كه مديريت شـهرى بـه عهدى كه با مردم بسـته بود وفا كند و زمينه آسـايش و رفاه بيش از پيش شـهروندان را

 فراهم آورد.  

02 | با اجراى يك اقدام كوچك عمرانى محقق شد
رفع مشكل ترافيكى تقاطع 

بزرگراه هاي امام على (ع) و شهيد همت

07 | نقش بخش خصوصى پررنگ تر مى شود 
برنامه 30 ساله راهسازى در تركيه
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42ماه با پروژه هاى عمرانى پايتخت از نگاه شهردار تهران

پايبندى به 12 اصل اساسى

تا همين يك ماه پيش كه پـروژه ادامه بزرگراه امـام على(ع) به 
بهره بردارى نرسيده بود، كاركرد نامناسب يكى از باندهاى توزيع 
در تقاطع بزرگراه امام على(ع) با بزرگراه شـهيد همت، مشـكل 
چندان پيچيده اى نبود كه با كنترل رفتارهاى ترافيكى و تنظيم 

عبور و مرور خودروها توسط پليس راهور قابل حل نباشد اما ...

از سـال2004 ميلادى كه اولين قـرارداد راهسـازى در تركيه به 
پيمانـكاران بخش خصوصى سـپرده شـد، در واقع يـك برنامه 
30ساله استارت خورد تا بلكه ميزان بزرگراه هاى موجود در اين 
كشور تا سال2035 به حدود 10هزار كيلومتر برسد. در شكل جديد 
قراردادهاى منعقده، بخش خصوصى نسبت به ساخت بزرگراه ها 
اقدام كـرده و از محل دريافت عـوارض، هزينه سـرمايه گذارى 

صورت گرفته و سود مورد تاييد را تامين خواهد كرد.
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سرآغاز سخن

جاده قديم تهران- قم به دليل ارتباط 
ــتان هاى جنوبى كشور، يكى از  با اس
ــط با پايتخت  ــاى ترانزيتى مرتب مهم ترين محوره
ــد پهنه هاى جمعيتى در حاشيه آن،  ــت كه رش اس
تداخل ترافيك محلى و بزرگراهى و نيز بروز تصادفات 
متعدد منجر به جرح را به  دنبال داشته است. از سوى 
ديگر خيابان شهيد بهشتى يكى از پررفت وآمد ترين 
ــاب  مى آيد و  ــه كهريزك به  حس خيابان هاى منطق
دسترسى اين محور به  سمت شمال جاده  قديم قم، 
ــطحى  ــته از  طريق دوربرگردان هاى همس در گذش
ــم زدن آرامش   ــلاوه بر  بره ــورت مى گرفت كه ع ص
ترافيكى و ايجاد نقاط حادثه خيز ترافيكى، پيمودن 
مسافت نسبتاً زيادى را به اهالى كهـريـزك تحميل 
ــات احداث پروژه تقاطع هاى  مى كرد. از اين رو عملي
غيرهمسطح كهريزك با جاده قديم قم از 2سال پيش 
ــالگرد كليدخوردن عمليات اجرايى آن،  آغاز و در س

آماده بهره بردارى شد.
پروژه احداث تقاطع هاى كهريزك با جاده قديم قم، 
در حوزه استحفاظى پايتخت نيست اما شهردارى و 
ــهر تهران، اجراى اين پروژه را با  شوراى اسلامى ش
توجه به مشكلات ترافيكى موجود و بنا به درخواست 
اهالى محترم منطقه كهريزك در دستور كار قراردادند 
ــى مديريت  ــان دهنده نگاه غيربخش كه اين امر نش
ــت و ثابت مى كند كسانى كه در  شهرى پايتخت اس
همسايگى شهر تهران زندگى مى كنند، براى مديريت 

شهرى تهران حائز اهميت هستند. 
همان گونه كه عنوان شد، تداخل ترافيكى محدوده 
كهريزك موجب بروز تصادفاتى در اين نقطه از جاده 
قديم قم مى شد اما نبايد فراموش كرد كه وقتى يك 
پل مى سازيم، فقط دو نقطه را به هم وصل نمى كنيم و 
يا تنها ايمنى آن محدوده را بالا نمى بريم، بلكه احداث 
يك زيرساخت حمل ونقلى جديد در واقع به معناى 
ــعه، افزايش درآمد و  فراهم كردن زمينه رشد و توس
ــاكن در محدوده اجراى  رفاه عمومى شهروندان س

پروژه است.
ــور  ــعه كش ــدم در جهت توس ــال اولين ق به هرح
ــورهاى  ــاخت ها است. كش ــاخت زيرس ــهر، س و ش
ــعه يافته اين قدم ها را برداشته اند  ــرفته و توس پيش
ــاخت هاى  ــترى زيرس ــرعت بيش و ما نيز بايد با س
ــعه دهيم چرا كه معتقديم راه، محور  شهرى را توس

توسعه است.

*معاون فنى و عمرانى شهردار تهران

راه، محور توسعه
دكتر مازيار حسينى*
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بزرگراه صدر باز هم خبرساز شد
بازديد هفته گذشته شـهردار تهران و هيات همراه از پروژه بزرگراه طبقاتى صدر، بارديگر اين طرح 
عظيم عمرانى را در صدر اخبار شـهرى پربيننده قرارداد. به دنبال پايان عمليات توليد قطعات بتنى 
پيش سـاخته پل طبقاتى صدر، حالا شـهروندان تهرانى براى افتتاح اين پروژه روزشمارى مى كنند. 
دكتر محمد باقر قاليباف در جريـان بازديد بزرگراه صدر عنوان داشـت: تا كنـون 10كيلومتر از اين 
پل 11كيلومترى به اتمام رسـيده و براسـاس وعده هاى داده شده، تابستان امسـال پروژه به مرحله 
بهره بردارى خواهدرسيد. گفتنى است روز شنبه 25خردادماه1392 طى مراسمى با حضور معاون فنى 
و عمرانى شهردارى تهران، آخرين قطعه از قطعات پيش ساخته بتنى عرشه پل طبقاتى صدر از قالب 

جداشده و پايان عمليات توليد قطعات رسماً اعلام شد. 
از ديگر اخبار عمرانى هفته پيش مى توان به برپايى كارگاه 3روزه پيش مطالعه مهندسى ارزش در مورد 
طرح تقاطع غيرهمسطح بزرگراه امام على (ع) با بزرگراه ارتش در سازمان مشاور فنى و مهندسى شهر 
تهران اشاره كرد. همچنين بازديد سرزده دكتر مازيار حسينى از پروژه پل هاى ارتباطى بزرگراه شهيد 
باكرى با باند جنوب آزاد راه تهران – كرج و روند بهره بردارى و نگهدارى از بزرگراه شهيد همت از جمله 

اخبارى بود كه مورد توجه رسانه هاى جمعى قرارگرفت .
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با اجراى يك اقدام كوچك عمرانى محقق شد
رفع مشكل ترافيكى تقاطع

بزرگراه هاي امام على (ع) و شهيد همت
امروزه نبايد تصورشود كه روان سازى ترافيك در بزرگراه ها تنها با اقداماتى 
پرهزينه همچون تكميل مسيرهاى كندرو، غيرهمسطح سازى تقاطع ها و در 
نهايت حذف چراغ هاى قرمز حاصل مى شود. اگر گزارش صفحه2 اين هفته را 
به طور كامل بخوانيد، متوجه خواهيدشد كه بهبود وضعيت ترافيك و كاهش 
راهبندان در محل تقاطع ها گاه نيازمند رفع نواقص و مشكلات كوچكى است 

كه تحقق آن ها با اقداماتى جزئى اما تاثيرگذار ممكن است.

تعريض ورودي باند توزيع و تغيير طول دماغه بعداز اصلاحقبل از اصلاح تقاطع، ورود به باند توزيع به صورت يك خطه و با زاويه غلط انجام مي شد

طرح مساله � 
تا همين يك ماه پيش كه پروژه ادامه بزرگراه امام على(ع) به بهره بردارى نرسيده 
ــب يكى از باندهاى توزيع در تقاطع بزرگراه امام على(ع) با  بود، كاركرد نامناس
ــكل چندان پيچيده اى نبود كه با كنترل رفتارهاى  ــهيد همت، مش بزرگراه ش
ترافيكى و تنظيم عبور و مرور خودروها توسط پليس راهور قابل حل نباشد، اما به 
همان ميزان كه تقاضاى ترافيكى طولانى ترين بزرگراه شمالى- جنوبى پايتخت 
ــكل تقاطع  ــير 26كيلومترى ادامه آن افزايش يافت، مش با بهره بردارى از مس
بزرگراه امام على(ع) با بزرگراه شهيد همت در باند توزيع جنوب به غرب تشديد 
شد. معاون فنى و عمرانى شهردارى تهران در نخستين روزهاى گشايش مسير 
ادامه بزرگراه امام على(ع) و اتصال آن به شهر رى، طول اين مسير 35كيلومترى 
ــان سازمان مشاور فنى و  را پيمود تا طى يك بازديد ميدانى در كنار كارشناس
مهندسى شهر تهران، عملكرد ترافيكى تقاطع هاى مسير 9كيلومترى قبلى و 
ــى كند. نتايج اين بازديد  ــير 26كيلومترى ادامه بزرگراه را از نزديك بررس مس
همان گونه كه از تعدد پيام هاى شهروندان نكته سنج تهرانى در سامانه137 نيز 
برمى آمد، نشان داد كه براى تعريض باند توزيع جنوب به غرب و حذف اين گلوگاه 

ترافيكى اقدامى ضربتى لازم است.

مشكل چه بود؟ � 
حال ممكن است اين سوال مطرح شود كه آيا عرض ناكافى باند توزيع يادشده در 

تقاطع بزرگراه امام على(ع) با بزرگراه شهيد همت، مشكلى مربوط به طراحى و 
ناشى از تحليل هاى نادرست ترافيكى است يا اين كه اختلال در ساير مسيرهاى 
دسترسى سبب تحميل بار ترافيكى مضاعف به اين بخش از تقاطع شده است؟ 
واقعيت آن است كه عدم آزادسازى رمپ راستگرد جنوب به شرق تقاطع بزرگراه 
ــهيد همت به دليل اجراى فعاليت هاى ساختمانى را  امام على(ع) با بزرگراه ش
بايد عامل اصلى اين گرفتارى دانست. اين امر سبب شده است شهروندانى كه 
قصد دارند از مسير جنوب به شمال بزرگراه امام على(ع) وارد مسير غرب به شرق 
بزرگراه شهيد همت شوند، با استفاده از لوپ جنوب به غرب، لوپ شرق به جنوب 
ــوند. تامين دسترسى  ــمال به شرق وارد مسير موردنظر ش و در نهايت لوپ ش
ــد، تاثير قابل توجهى در افزايش  جنوب به شرق به شيوه اى كه توضيح داده ش
تعداد خودروهاى ورودى به باند توزيع جنوب به غرب داشته و عرض تك باند آن 

را تبديل به يك گلوگاه ترافيكى مى كرد.
در اين ميان نمى توان از نقش رفتارهاى غلط ترافيكى در كاهش عملكردهاى 
ترافيكى تقاطع هاى غيرهمسطح غفلت كرد. هر شهروندى كه فقط تجربه چند 
ساعت رانندگى در بزرگراه هاى شهر تهران را داشته باشد، به خوبى مى داند كه 
ــبتا زيادى از رانندگان براى اين كه فقط چند دقيقه زودتر وارد مسير  تعداد نس
مورد نظر خود شوند، حاضر نيستند طبق ضوابط آيين نامه راهنمايى و رانندگى 
ــى اقدام كنند. اين دسته از  ــيرهاى دسترس از 150متر قبل براى ورود به مس
رانندگان بدون توجه به صف خودروهاى در حال تغيير مسير، اين گردش را در 
بدترين موقعيت ممكن انجام مى دهند و در نتيجه نظم ترافيك در محل ورود به 

مسيرهاى دسترسى را برهم مى زنند.

اقدام ضربتى براى تعريض باند توزيع � 
با طرح مساله در حوزه معاونت فنى و عمرانى شهردارى تهران، تلاش براى رفع 
ــهيد همت به سرعت آغاز شد  مشكل تقاطع بزرگراه امام على(ع) با بزرگراه ش
ــه و تصويب طرح و اجراى عمليات  و تمام مراحل مربوط به بازديد ميدانى، ارائ

عمرانى در يك بازه زمانى چند روزه به نتيجه رسيد.
ــت از طريق  ــع، در نهاي ــن تقاط ــرب در اي ــوب به غ ــد توزيع جن تعريض بان
سرپوشيده سازى يك كانال  جمع آورى آب هاى سطحى و باريك كردن دماغه 
موجود در اين مسير انجام شد و تاثير قابل ملاحظه اى در روان سازى ترافيك و 
افزايش سرعت متوسط خودروها داشت. تصاوير تهيه شده در مقاطع زمانى قبل 
و بعد از اجراى پروژه، به خوبى نشان مى دهد كه اجراى اين اقدام كوچك عمرانى 

تا چه اندازه تاثيرگذار بوده است.
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عصر روز شنبه بيست و پنجم خردادماه سال1392 در مراسمى با حضور معاون فنى و عمرانى شهردارى تهران، مديرعامل سازمان مهندسى و عمران 
شهر تهران و جمعى از مديران و كاركنان دستگاه هاى پيمانكار و مشاور طرح، عمليات توليد قطعات پيش ساخته بتنى بزرگراه طبقاتى صدر به اتمام 

رسيد و از مهندسان و كارگران فعال در اين پروژه تقديرشد.

ــرفت پروژه هاى عمرانى  براى آن ها كه اخبار و گزارش هاى مربوط به پيش
ــاخت  ــهردارى تهران را به دقت دنبال مى كنند، خبر اتمام عمليات س ش
قطعات پيش ساخته بتنى در پروژه احداث بزرگراه طبقاتى صدر، نويدبخش 
ــت چرا كه با اجراى  ــدن به روزهاى بهره بردارى از اين پروژه اس نزديك ش
پل هاى صندوقه اى در نقاط مختلفى از پايتخت، حالا همه دريافته اند كه 
پايان عمليات ساخت قطعات پيش ساخته بتنى و نصب اين قطعات در هر 
پروژه سگمنتال، به معناى پشت سرگذاشتن دو جبهه كارى حجيم و البته 

حساس است.
ــمى كه همزمان با توليد  ــهردارى تهران در مراس معاون فنى و عمرانى ش
ــات بتنى بزرگراه  ــاخته بتنى در كارخانه توليد قطع آخرين قطعه پيش س
طبقاتى صدر ترتيب داده شده بود، با تاكيد بر اين كه پروژه احداث بزرگراه 
ــت، اين طرح عظيم عمرانى را  طبقاتى صدر تنها يك اقدام مهندسى نيس
ــداث بزرگراه طبقاتى صدر  ــد و افزود: عمليات اح يك اثر هنرمندانه خوان
يك ريل گذارى جديد براى فعاليت هاى آتى جامعه مهندسى كشور بوده 
ــان و متخصصان توانمند داخلى را به اجراى  ــت كه مهندس و مسيرى اس
پروژه هاى بزرگتر رهنمون مى كند. سخنرانى دكتر مازيار حسينى در مورد 
پروژه بزرگراه طبقاتى صدر اين بار حاوى نكاتى تازه بود كه از اهتمام مديريت 
ــتر از تكنيك پل هاى صندوقه اى و فعال ماندن  شهرى براى استفاده بيش
ظرفيت هاى موجود در اين زمينه خبر مى داد. وى پيش از اين نيز گفته بود 
كه صنعت راه و ساختمان ظرفيت هاى زيادى براى ايجاد فرصت هاى شغلى 
دارد و براى حل بزرگ ترين معضل كشور يعنى بيكارى، مى توان روى اين 

صنعت مولد بيشتر حساب كرد.

تمام دشوارى هاى يك پروژه طرح و ساخت � 
ــينى با بيان آن كه پروژه احداث بزرگراه طبقاتى صدر در قالب  دكتر حس
ــور مربوط به  ــيارى از ام ــد، تدقيق بس ــاخت آغاز ش يك پروژه طرح و س
طراحى، برداشت هاى ميدانى و معارضات اين پروژه در زمان اجرا را يكى از 
ــت و يادآور شد: بسيارى از مواردى كه  دشوارى هاى عمليات اجرايى دانس
بايد در فاز نخست طراحى و مطالعات پروژه انجام مى شد، در ضمن اجراى 
آن پيش رفت و حتى طول مسير پروژه براساس اين برداشت ها دستخوش 
ــختى كار در اين طرح عظيم عمرانى  تغييرات شد؛ امرى كه بدون شك س

را افزايش داد.

كيفيت فراتر از استاندارد � 
ــتاندارد عمليات طراحى و توليد قطعات  وى با اشاره به كيفيت فراتر از اس
بتنى پروژه بزرگراه طبقاتى صدر، استفاده گسترده از بتن خودمتراكم را به 
عنوان يكى از ويژگى هاى متمايز طرح برشمرد و گفت: در حالى كه تا پيش 
از اجراى اين پروژه عنوان بتن خودمتراكم تنها در پروژه هاى دانشگاهى و در 
حجمى محدود به چشم مى خورد، در پروژه بزرگراه طبقاتى صدر اقدامات 

آخرين قطعه بتنى پيش ساخته بزرگراه طبقاتى صدر هم توليد شد

اين كارخانه بايد فعال بماند 

موارد مصرف آجر در ساخت و سازها
آجر يكى از قديمى ترين مصالح ساختمانى است كه در پى سازى، ديواره سازى، طاق زنى و پوشش نما 
مورد استفاده قرارمى گيرد. اين محصول پرمصرف حتى در مواردى همچون سنگفرش كردن منازل و 
معابر نيز كاربرد دارد. آجر در واقع سنگى دگرگون شده است كه از پخته شدن و تغيير وضعيت خشت 
خام به وجود مى آيد. تاريخچه ساخت آجر در ايران را بايد در مناطقى همچون دشت خوزستان جستجو 

كرد؛ مناطقى كه يافتن سنگ براى احداث ابنيه، هميشه كارى دشوار بوده است.
فرآيند توليد آجر رسـى داراى 5مرحله اسـت؛ مواد اوليه آجر شامل خاك رسـى  آبرفتى، سنگ آهك، 
تركيبات سـولفاتى و تركيبات داراى آهن اسـت كـه بايد در ابتدا مـورد عمليات تهيه و آماده سـازى 
قرارگيرند تـا بتوان از تركيـب آن ها اقدام به تهيه گل و خشـت كـرد. وقتى خشـت ها از قالب خارج 
مى شوند، داراى حدود8 تا 25درصد رطوبت هستند. از اين رو بايد براى جلوگيرى از انقباض سريع و 
ايجاد ترك، آن ها را قبل از انتقال به كوره، خشك كرد. عمليات خشك كردن خشت ها مى تواند به شيوه 
سنتى در زير نور آفتاب يا به شـكل صنعتى در دستگاه خشك كن انجام شود. خشت هاى خشك شده 
پس از اين، وارد كوره مى شوند تا در دماى800 تا 900درجه سانتيگراد به يك جسم سفت و يكپارچه 

تبديل شوند.

وسيعى روى دانه بندى، طرح اختلاط و زمان  گيرش بتن انجام شد و كاربرد 
بتن خودمتراكم توانست دغدغه موجود در مورد دوام و كيفيت بالاى بتن 

در اجراى اين طرح راهگشا را برطرف كند.
معاون فنى و عمرانى شهردارى تهران اضافه كرد: روشى كه در مورد طراحى 
سگمنت ها مورد استفاده قرارگرفت، شامل سيستم خشك بود و در فاصله 
بين قطعات از چسب استفاده نشد. با اين وجود وقتى در داخل اين قطعات 

حركت مى كنيم، حتى ذره اى نفوذ نور ديده نمى شود.
وى همچنين در مورد كيفيت بى نظير توليد اين قطعات، با بيان آن كه هيچ 
يك از 3372قطعه به كار رفته در عرشه پل اصلى بزرگراه طبقاتى صدر رنگ 
متفاوتى نسبت به ساير قطعات ندارد گفت: كمتر كسى از اين نكته باخبر 
است كه هيچ يك از اين قطعات با قطعه كنارى خود يكسان نيست و اين امر 
بيش از هر چيز نشان دهنده كار دقيق و پيچيده نقشه برداران پروژه است؛ 

جوانانى كه با دقت در جزئيات، اوج هنر كار پيش ساختگى را خلق كردند.

پيمانكارانى با رتبه بين المللى � 
دكتر حسينى بومى كردن مراحل طراحى و اجراى پروژه بزرگراه طبقاتى 
ــى كشور خواند و افزود:  صدر را يكى از مهم ترين افتخارات جامعه مهندس
ــى فراتر از رتبه بندى هاى   ــاوران و پيمانكاران اين پروژه، ارزش امروزه مش
ــراى پروژه بزرگراه  ــازمان مديريت و برنامه ريزى دارند و با طراحى و اج س
ــى بين المللى  ــف عوامل عمران ــا را در ردي ــوان آن ه طبقاتى صدر، مى ت

به حساب آورد.

پروژه اى كه توليد علم كرد � 
ــهردارى تهران با طرح اين مساله كه تاكنون طى  معاون فنى و عمرانى ش
چند پروژه معدود عمرانى در سطح كشور آزمايشات مربوط به دوام بتن به 
طور جدى پيگيرى شده است گفت: آزمايشگاه پروژه بزرگراه طبقاتى صدر 
ــگاهى مجهزتر است؛  ــگاه هاى موجود در بسيارى از مراكز دانش از آزمايش

آزمايشگاهى كه در آن سابقه ثبت اختراع نيز وجود دارد.
ــاتيد دانشگاه و متخصصان  دكتر حسينى همچنين با اشاره به حضور اس
مجرب در مراحل مربوط به مطالعه و طراحى اين پروژه گفت: طرح احداث 
ــگاهى  ــدر تاكنون موضوع چند پايان نامه و مقاله دانش بزرگراه طبقاتى ص

بوده است.

نقش اساسى شهردار تهران � 
ــه از نقش همه عوامل  ــهردارى تهران پس از آن ك معاون فنى و عمرانى ش
ــك هر موفقيتى مرهون  طراحى و اجراى پروژه تقديركرد گفت: بدون ش
مجموعه اى از عوامل است اما نبايد فراموش كرد اين عوامل پس از استعانت 
ــروى يك عامل  ــدى از حمايت و ني ــال، نيازمند بهره من از پروردگار متع
ــتند. وى با بيان آن كه دكتر قاليباف شهردار تهران همواره  اميدبخش هس
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ــد: وقتى اواخر  ــت، يادآور ش حامى اجراى پروژه هاى اين چنينى بوده اس
ــال1389 در مورد اجراى پروژه بزرگراه طبقاتى صدر با شهردار تهران  س
صحبت كردم، وى ترديدى نداشت كه مى توانيم از عهده اجراى اين طرح 

عظيم عمرانى برآييم.

ماه توليد 5570قطعه طى 7 �
ــاخته در پروژه بزرگراه طبقاتى صدر از ابتداى  توليد قطعات بتنى پيش س
آذرماه سال1391 آغاز شد و روز شنبه بيست و پنجم خردادماه سال جارى 
با توليد 3هزار و سيصد و هفتاد و دومين قطعه بتنى عرشه پل اصلى به اتمام 
رسيد. كل قطعات مورد نياز براى احداث پل اصلى، عرشه پل هاى رمپى و 
سرستون هاى پروژه در مجموع شامل 5770قطعه بتنى است كه با فعاليت 
شبانه روزى 1300نفر در دو شيفت كارى و درمدت زمان كمتر از 7ماه توليد 

شد تا روند عمليات نصب قطعات بدون هيچ معطلى پيش برود.

دغدغه هايى از جنس اشتغال � 
دكتر حسينى در پايان سخنان خود از دغدغه هايش گفت و اين كه تا چه حد 
از اتمام عمليات ساخت قطعات بتنى بزرگراه صدر، احتمال تعطيل شدن 
تجهيزات توليد اين قطعات و در نتيجه تعديل نيروهاى فعال در آن نگران 
است. وى با تاكيد بر آن كه بايد به فعال ماندن ظرفيت توليد قطعات پل هاى 
ــت كه بايد با  ــرد گفت: دغدغه من مصائب مردمى اس صندوقه اى كمك ك
ــتان خود را از  ــه عبوركنند و در اين راه انگش كرجى از روى عرض رودخان
ــت بدهند. فعاليت كارخانه توليد قطعات بتنى بزرگراه طبقاتى صدر  دس
ــاخت پل روى چنين  ــگمنت هاى لازم براى س ــاعت مى تواند س در 24س

رودخانه هايى را فراهم كند. 
ــلامى و  ــتقرار نظام مقدس جمهورى اس وى با تاكيد بر آن كه به بركت اس
تلاش پيگير 3نسل از هموطنانمان پيشرفت هاى فراوانى حاصل شده است 

گفت: هنوز كارهاى برزمين مانده زيادى در كشور وجود دارد.
ــهردارى تهران با بيان آن كه هم اكنون مطالعاتى در  معاون فنى و عمرانى ش
زمينه بهره گيرى از تكنولوژى قطارهاى سبك شهرى در بزرگراه شهيد همت 
در جريان است، از عزم مديريت شهرى براى احداث 2كيلومتر پل در تقاطع 
بزرگراه هاى بعثت و رجايى خبرداد و ابراز اميدوارى كرد كه چراغ بهره گيرى از 

تكنيك پل هاى صندوقه اى در شهر تهران هيچگاه خاموش نشود.
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از دى ماه سال1388 تا به امروز كه قريب به 42ماه مى گذرد، بيش از 60پروژه تاثيرگذار عمرانى در شهر تهران به 
بهره بردارى رسيده است. نكته جالب اين كه عمليات اجرايى بسيارى از طرح هاى بزرگ از سال1389 آغاز و در بازه 
زمانى مهرماه سال1391 تا پايان خرداد1392 پايان يافت. اين همه تلاش براى آن بود كه مديريت شهرى به عهدى 

كه با مردم بسته بود وفا كند و زمينه آسايش و رفاه بيش از پيش شهروندان را فراهم آورد.  

42ماه با پروژه هاى عمرانى پايتخت از نگاه شهردار تهران

پايبندى به 12 اصل اساسى
در دوره كنونى مديريت شهرى، هدف از ساخت ابنيه 
ــتر و يا  ــاً ايجاد معابر بيش ــى- حمل ونقلى صرف عمران
ــهردارى تهران نبود. در  پركردن كارنامه عملكردى ش
پس تمام پروژه هاى عمرانى انجام شده، نگاه انسان محور 
و توسعه زيرساخت هاى شهرى وجود داشت و امروز اگر 
مردم احساس آسايش و آرامش درونى بيشترى از بابت 
دغدغه هاى ترافيكى دارند، نتيجه همين رويكرد است. 
ــد  ــت در اظهارنظرها و مصاحبه هاى مديران ارش با دق
شهردارى تهران طى 42ماه گذشته مى توان به خوبى 
دريافت كه پروژه هاى عمرانى در واقع بهانه اى براى تبلور 
فرهنگى جديد در كشور بوده و فوايدى به مراتب بيشتر 

از تاثيرات ترافيكى مترتب بر هر يك داشته است.

12 � اصل اساسى
ــر محمدباقر  ــدد آنچه دكت ــى مج ــا واكاوى و بررس ب
ــهردار تهران در مراسم افتتاحيه پروژه هاى  قاليباف ش
عمرانى شهر تهران طى سال هاى گذشته بيان داشته 
ــى كه تقريباً در تمام  است، مى توان به 12 اصل اساس
سخنرانى ها به آن ها اشاره شده است، رسيد. دقت نظر 
ــدى، درحقيقت نيت و  در محتواى اين 12جمله كلي
ــان مى دهد. اكنون به  ــهرى را نش افق ديد مديريت ش
ذكر جملات كليدى عنوان شده از سوى شهردار تهران 
در مراسم بهره بردارى از چند پروژه مهم عمرانى  طى 

42ماه گذشته خواهيم پرداخت؛

1     توجـه بـه دغدغه هـاى اصلـى و واقعـى
 مردم

2     تكيه بر توانمندى هاى داخلـى و باور نيروى 
كار ايرانى 

3     اقتدا به فرهنگ كار جهـادى و روحيه دوران 
دفاع مقدس

4     پرهيز از شـعارزدگى و حضور در ميـدان كار و 
عمل

5     عذرخواهى از مردم بابت مشكلاتى كه متحمل 
شده اند و تشكر از همراهى آنان

6     اعمال توامان مولفه هاى سرعت، دقت و صحت 
در پروژه هاى عمرانى

7     توجه به كرامت انسـانى در ساخت وسازهاى 
شهرى و هويت بخشى به كالبد شهر

8     توسـعه زيرسـاخت هاى عمرانـى و تكميل 
پروژه هاى نيمه تمام جهت رفع بلاتكليفى مردم

9     كاهش فاصله امكانات جنوب با شمال و شرق 
با غرب پايتخت

10     تقدير از كارگران و زحمتكشـان پروژه ها به 
عنوان سنگ بناى آبادانى و عمران شهر

11     تاكيد بر داشتن اخلاص در كار و نزديك شدن 
به آموزه هاى فرهنگ كار در اسلام

12     تكيه بر توسعه شهر در زيرزمين و بهره مندى 
از شهرهاى چند طبقه

 

 

 

شهردار تهران در مراسم بهره بردارى از بزرگراه شهيد زين الدين، حدفاصل بزرگراه امام على(ع) تا پل شهيد 
ــت،  ــكلات وجود داش قائمى به طول 7كيلومتر اظهاركرد: در اجراى اين پروژه مجموعه اى از موانع و مش
چنانچه 400هزار مترمربع تملك معارضات ملكى صورت گرفت. اين كار علاوه بر آن كه هزينه هاى گزافى 
را براى ما به دنبال داشت، سختى هاى بسيارى نيز ايجاد كرد. چنان كه ما از ملك بى سند تا ملك موقوفه و 
ملك هايى كه انحصارورثه نشده بود را بر سر راه داشتيم.وى ادامه داد: با توانايى ها و ظرفيتى كه امروز در 
شهردارى وجود دارد، اجراى چنين پروژه اى در كمتر از 10ماه امكان پذير بود اما مشكلات و موانع اجرايى، 
عمليات اجرايى پروژه ها را با وقفه مواجه مى كند.وى با بيان اين كه اجراى پروژه هاى عمرانى و فرهنگى در 
مناطق شرق و جنوب تهران در اولويت است،  افزود : با بهره بردارى از اين بزرگراه، امكان دسترسى مردم از 

شرقى ترين نقطه تهران به غربى ترين نقطه بدون توقف پشت چراغ قرمز ميسر مى شود.

دكترمحمدباقر قاليباف در مراسم بهره بردارى از پل تقاطع غيرهمسطح  ابوسعيد - وحدت اسلامى گفت: 
امروز براى من روز خوشحال كننده اى است چون گره ترافيكى يكى از تقاطع هاى حساس شهر بازمى شود. 
اين تقاطع يكى از تقاطع هاى پرترافيك شهر بود كه ظرف مدت 5ماه احداث و به بهره بردارى رسيد. وى 
ضمن تشكر از مديران و پيمانكاران طرح، اظهارداشت: از مردم عذرخواهى مى كنم چرا كه در زمان ساخت 
پل، فشارهايى بر آن ها وارد شد، اما هم اكنون منفعت هاى آن را مشاهده خواهندكرد. وى با بيان اين كه با 
بهره بردارى از پل تقاطع ابوسعيد - وحدت اسلامى توقف ترافيكى در اين محدوده نخواهيم داشت، تصريح 

كرد: از اين پس، اين محور كشش لازم را دارد و ترافيك خاصى در تقاطع مذكور نخواهيم داشت.

ــاتى پروژه صدر- نيايش و آغاز جمع آورى  ــم پايان عمليات عمرانى تونل تاسيس شهردار تهران در مراس
ــت اندركاران پروژه گفت: اين پروژه مرهون تلاش  ــارقوى بزرگراه صدر، با تقدير از دس دكل هاى برق فش
كارگران بى نام و نشانى است كه با اخلاص انجام وظيفه كردند و شهادت مى دهم پيمانكاران و كارگران در 
اين پروژه براى پول كار نكردند. اگر عشق و اخلاص آنان نبود، اين پروژه ظرف اين مدت به انجام نمى رسيد.
وى با اشاره به اين كه پروژه تونل تاسيساتى بزرگراه صدر، صددرصد توسط متخصصان ايرانى احداث شده 
است تصريح كرد: دكل هاى بزرگراه تا قبل از پايان سال جمع آورى مى شوند و شهروندان پس از بازگشت 

از سفرهاى نوروزى، هيچ دكلى را در اين بزرگراه نخواهندديد.
 شهردار تهران تصريح كرد: انتقال تاسيسات به زيرزمين از جمله لوله هاى فاضلاب، آب هاى سطحى، شبكه 

برق، گاز، مخابرات ،حمل ونقل و ترافيك مى تواند زمينه رفاه بيشتر مردم در شهرها را فراهم آورد.

بهره بردارى از 7كيلومتر بزرگراه شهيد زين الدين 
(از تقاطع بزرگراه امام على(ع) تا پل شهيد قائمى)

بهره بردارى از پل تقاطع غيرهمسطح خيابان هاى 
وحدت اسلامى و ابوسعيد

پايان عمليات عمرانى بزرگ ترين تونل تاسيسات 
شهرى كشور (بزرگراه طبقاتى صدر)

90 /7 /30

90 /10/17

90/12/3  

 

ــم بهره بردارى از پل جديد جواديه گفت: پل جواديه نمادى از خلاقيت، تجربه،  ــهردار تهران در مراس  ش
ــوى ديگر پل جواديه، نمادى از نگاه واقع بينانه به  ــت. از س عقل گرايى، قانون مدارى و روحيه جهادى اس
ــت. اين پل نمادى از مشاركت، همدردى، صبر و  مطالبات شهروندان به ويژه مردم جنوب شهر تهران اس
شكيبايى مردم عزيز اين منطقه هم است. اجراى اين پروژه جلوه اى از روحيه همكارى نهادها و سازمان هاى 

مختلف از جمله همكارى مديريت راه آهن با شهردارى تهران بود.
ــهر و جلوه اى از رويكرد كاهش فاصله شمال و جنوب  ــعه در جنوب ش  به يك معنا پل جواديه، نماد توس
پايتخت است. يكى از آثار احداث اين پل، هويت بخشى به منطقه است كه در نهايت منجر به افزايش كيفيت 
زندگى خواهدشد. پل جواديه از منظرى ديگر، نمادى از اعتماد به نفس مهندسين و طراحان داخلى است؛ 

اتفاقى كه روحيه خودكفايى و استقلال جوانان ايرانى را بيش از پيش به نمايش مى گذارد. 

دكتر محمدباقر قاليباف در مراسم بهره بردارى از قطعه پايانى بزرگراه شهيد صياد شيرازى اظهار داشت: 
حل مشكلات شهر نيازمند همكارى همه شهروندان است و بدون همكارى آنان هرقدر نيز كه شهردارى 

تلاش كند، مشكلات قابل حل نيست.
وى با اشاره به وجود معارضات فراوان درجريان عمليات اجرايى پروژه احداث قطعه پايانى بزرگراه شهيد 
صيادشيرازى گفت: قطعا با هر امكانى كه در شهر ايجاد مى شود، عموم مردم منفعت مى برند و سطح رفاه و 
آسايش عمومى بالا مي رود، اما به شهروندانى كه ساكن مناطق اطراف پروژه ها هستند سخت مى گذرد كه 
حق هم دارند؛ اما فرهنگ شهر و شهروندى و كار جمعى اين طور است و بايد عده اى سختى بكشند تا آسايش 

براى عموم فراهم شود كه ما نيز به عنوان مديريت شهر تلاش مى كنيم اين سختى ها به حداقل برسد.

بهره بردارى از پل جواديه

بهره بردارى از قطعه پايانى بزرگراه
 شهيد صياد شيرازى

89/8/22

90/1/20

 
ــمي عمليات اجرايي تونل نيايش و افزايش ظرفيت بزرگراه شهيد  ــم «آغاز رس ــهردار تهران در مراس ش
صدر» كه در كارگاه اجرايي تونل نيايش برگزار شد، با انتقاد از فرهنگ غلطي كه در آن طولاني بودن زمان 
اجراي پروژه ها را نشان دهنده منطقي بودن روند عمليات اجرايى مي دانند، يادآور شد: اگر با شاخص هاي 
بين المللي پروژه هاي عمراني اجرا شوند، تسريع در زمان اجراي پروژه هرگز غيرمنطقي و يا شتاب زده تلقي 
نمي شود.وي با اشاره به اين كه احداث «تونل رسالت» 11سال به طول انجاميد گفت: اين در حالي است 

كه پروژه تونل توحيد با دو برابر حجم كاري تونل رسالت طي 32ماه اجرا شد.
ــال براي اجراي يك پروژه غيرمنطقي است افزود: با  دكتر قاليباف با تاكيد بر اين كه معتقدم زمان 11س

بررسي هاي انجام شده به اين نتيجه رسيديم كه تونل توحيد ظرف 18ماه نيز قابل اجرا بود.
قاليباف در ادامه با تاكيد بر اين كه در لحاظ كردن شاخصه سرعت بايد دو مولفه «دقت» و «صحت» را نيز 
درنظرداشت يادآور شد: دقت به معناي كيفيت و بهترين راه انجام كار است و صحت نيز مترادف انجام كار 

بدون فساد اداري و مالي است.

آغاز رسمى عمليات اجرايى تونل نيايش و افزايش 
7 /90/3ظرفيت بزرگراه صدر

 
شهردار تهران  در مراسم افتتاح تونل توحيد، اين معبر زيرزمينى را در مقايسه با طرح هاي عمراني ديگر 
كشورها يك پروژه سربلند دانست و گفت: طى مدتي كه در تهران زندگي مي كنم و امروز كه سمت شهردار 
تهران را دارم، به اين موضوع واقف هستم كه مهم ترين دغدغه مردم تهران ترافيك است و از آنجا كه دغدغه 

ما چيزي جز دغدغه مردم نيست، توسعه زيرساخت هاي حمل ونقل عمومي را مورد توجه قرارداده ايم.
وي ادامه داد: اين پروژه جرات مهندسان ايراني را نشان داده  و شعار حضرت امام(ره) كه«خودباوري داشته 
باشيد» را مورد توجه قرارداد، به طوري كه طراحي دهانه 35متري تونل با توجه به جنس زمين شهر تهران 

و در اين زمان كوتاه، كار بي نظيري بود كه در بخش فني كشور ايجاد شد.
دكترقاليباف با اشاره به اين كه در دهه پيشرفت و عدالت قرارداريم گفت: من به عنوان فرزند انقلاب، همه 
افتخارم اين است كه در فرهنگ انقلاب تربيت شده ام و دست پرورده فرهنگ امام(ره) و انقلابم هستم و 
همه فرصت هايي را كه براي كشورم فراهم شده، در پرتو ارزش هاي انقلابي و به بركت خون شهدا مي بينم و 
اگر روح انقلابي و جهادي و فرهنگ جهاد و شهادت به همه كارها حاكم شود، مي تواند ما را وادار به  كارهاي 

خالصانه كند.

88/9/15افتتاح تونل توحيد
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دكتر محمدباقر قاليباف در مراسم بهره بردارى همزمان از بزرگراه هاى شهيد خرازى و شهيد زين الدين، با 
قدردانى از شهروندان ساكن در محدوده و تاكيد بر اين كه اگر اخلاص و روحيه جهادى وجود داشته باشد، 
ــود افزود: اگر مشكلى بر سر راه است، به  خداوند تضمين كرده كه همه كارها انجام شده و گره ها بازمى ش
خودمان بازمى گردد و نه اين كه كار سخت است. وقتى از آنچه كه شهدا يادداده اند فاصله مى گيريم، مشكل 
ايجاد مى شود. هرجا كه به آموزه هاى آنان نزديك تر شويم،كارى بر زمين نمى ماند و با قوت پيش مى رويم. 

دكتر محمدباقر قاليباف در مراسم افتتاح فاز اول درياچه شهداى خليج فارس گفت: دست همه كارگران 
و مهندسانى كه بى نام و نشان درتابستان و زمستان براى اين پروژه زحمت كشيدند و حتى امروز در اين 
مراسم نيز حضور ندارند و حتما در جاى ديگر مشغول خدمت صادقانه هستند را مى بوسم و شهادت مى دهم 

كه آنها نه براى كسب درآمد كه با عشق كاركردند.
 ما قول داديم كه در پايان اين دوره مديريت شهرى هيچ پروژه عمرانى نيمه تمامى در تهران باقى نمى ماند 
و اين همت و غيرت در مجموعه شهردارى است كه با همان روحيه دفاع مقدس پاى كار باشند. وى يادآور 
شد: شهر بزرگ تهران با جمعيت بيش از 10ميليون نفر، نيازمند فرصت هايى براى گذران اوقات فراغت 
است و به همين خاطر توسعه فضاهاى تفرجگاهى منطقه اى و فرامنطقه اى در دستور كار شهردارى قرار 

داشته است.

شهردار تهران در مراسم بهره بردارى همزمان از زيرگذر قيطريه و ادامه تعريض خيابان 35مترى قيطريه 
(اتصال بلوار اندرزگو به خيابان شريعتى) با بيان آن كه در منطقه يك مشكلات و معضلات زيادى داريم و 
بيشترين حجم ترافيك در معابر و بزرگراه هاى اين منطقه به چشم مى خورد گفت: امروز هر كس بخواهد 
حتى يك ساختمان 100مترى هم بسازد، با مشكلاتى روبه رو است اما من عادت به مطرح كردن مشكلات 
ــهرى، پروژه  ــت كه تا پايان اين دوره مديريت ش براى مردم ندارم و تنها چيزى كه مى توانم بگويم آن اس

عمرانى  نيمه تمامى درشهر باقى نخواهدماند.
دكتر قاليباف در مراسم تقدير از كارگران و مهندسان پروژه احداث بزرگراه امام على(ع)گفت : اين پروژه 
ــال بر زمين مانده بود و با وجود 7هزار ملك معارض و 12هزار نفر مالك، كسى حاضر نبود  بيش از 40س
چنين كار اجرايى بزرگى را قبول كند. اگر امروز شاهد بهره بردارى از بزرگراه امام على(ع) هستيم، به دليل 
تكيه بر همان فرهنگ جهادى است كه كارمند را به عنوان مزدبگير محسوب نمى كند و آن را يك مجاهد و 

خدمتگزار مى داند؛ مبارزى كه همه وجود خود را در اختيار ملتش قرار داده است.
شهردار تهران افزود: فرهنگ جهادى، فرهنگ محبت، گذشت، صبر و مقاومت است كه آن را در اين پروژه 
ديديم و همه مردم مناطق مربوطه و نيز دست اندركاران در آن سهيم بودند. فرهنگ جهادى و روحيه كار 

به معناى آن است كه در برابر مشكلات و فشارها تسليم نشويم و مقاومت كنيم.
دكتر محمدباقر قاليباف در مراسم بهره بردارى 10كيلومتر از تندروهاى بزرگراه آزادگان، با تاكيد بر اين كه 
ــنجى و اولويت بندى داريم، خاطرنشان ساخت: شرق تهران از   در انجام اقدامات شهردارى پيوسته نيازس
غرب آن كم برخوردارتر است، همان گونه كه جنوب شهر نسبت به شمال. با اين وجود اجراى پروژه صدر- 

نيايش در شمال تهران لازم بود اما همزمان پروژه بزرگراه هاى امام على(ع)  و آزادگان نيز به اجرا درآمد. 
شهردار تهران افزود: از زمان آغازبه كار در شهردارى با مطالعه دقيق و بررسى هاى انجام شده، متوجه شدم 
بزرگراه آزادگان آن گونه كه بايد و شايد ساخته نشده است؛ از اين رو براى ساخت آن به اين شكل اقدام شد. 

ــيخ فضل ا... – جناح، ضمن تقدير و تشكر  شهردار تهران در مراسم بهره بردارى از تقاطع چندسطحى ش
از دست اندركاران ساخت پروژه، آن را افتخار بزرگ جامعه مهندسى از لحاظ طراحى و سبك جديد اجرا 
خواند و گفت: اين پروژه نقطه عطفى در جامعه مهندسى كشور است و خدا را شاكريم كه امروز اين امكان 

فراهم شده است تا بتوانيم هر 2ماه، يك كيلومتر پل بسازيم. 
  وى در ادامه افزود: شهرى كه داراى كانال تاسيسات، آب، برق، گاز و فاضلاب باشد، شهرى كه داراى خطوط 
متعدد مترو باشد و شهرى كه تونل هاى متعدد عبور خودرو و همچنين تونل هاى متعدد جمع آورى آب هاى 
سطحى داشته باشد، شهري زنده است. اين تاسيسات در زير شهر بايد به بالاى شهر و به مردمى كه در روى 
شهر زندگى مى كنند سرويس دهد تا شهروندان  در آسايش به سر برند. اين امكانات در تهران وجود ندارد 
اما ما تلاش كرديم طى سال هاى اخير در اين خصوص فعاليت كنيم و شتاب بيشترى به توسعه آن دهيم. 
پيش از اين سالانه 2/5كيلومتر تونل هاى مترو احداث مى شد، اما اكنون بالغ بر 20كيلومتر تونل مترو در 
يك سال احداث مى شود. تونل آب هاى سطحى نيز به طول چند صد كيلومتر در حال گسترش است و هر 
كس 3ماه تهران را نبيند، بعد از آن اين تغييرات را حس مى كند و تحولات اساسى را در اين شهر مى بيند. 

هر انسان منصفى مى بيند كه با شعار پيشرفت و عدالت، تهران به سمت هدف مشخصى در حركت است.

شهردار تهران در مراسم پايان كار احداث پروژه بزرگراه شهيد باقرى، حدفاصل خيابان استقلال تا بزرگراه 
شهيد بابايى، با بيان آن كه توجه به مناطق محروم و افراد نيازمند از نكات مورد تاكيد در انقلاب بوده است، 
توجه شهردارى به  توسعه زيرساخت ها در شهر تهران را مورد اشاره قرارداد و گفت: قريب به 2ماه است كه 
ــده ام و اگر امروز به اينجا آمدم، دليلش اين است كه معتقدم شرق نسبت به  در افتتاح پروژه  اى  حاضر نش
غرب همانند جنوب نسبت به شمال محروم تر است؛ آمدم بگويم توجه به زير ساخت ها در شرق پايتخت در 
اولويت برنامه هاى ما بوده است.دكتر قاليباف با بيان اين كه تلاش مى كنيم در كارهايمان كرامت شهروندان 
را رعايت كرده و كارها را با كيفيت ارائه دهيم، اظهاركرد: ما نمى توانيم همه موضوعات را حل كنيم اما در 

حوزه حمل ونقل تا جايى كه فرصت و امكان داشتيم، توانستيم امكانات خوبى فراهم كنيم.

دكتر محمدباقر قاليباف در مراسم افتتاح پل كابلى دسترسى غربى برج ميلاد گفت: امروز يكى از پل هاى 
ــال1390 به عنوان سازه  ــورمان را افتتاح مى كنيم. اين پل از جهت سازه در س خوب و زيباى شهر و كش

فولادى برتر در كشور انتخاب شده است.
شهردار تهران با اشاره به اين كه ساخت وساز در شهر مساله مهمى است و در كنار مسائل فنى، اقتصادى و 
زمان به مساله طراحى و زيبايى سازه ها نيز بايد توجه شود، افزود: مردم از نقاط مختلف شهر عبور مى كنند و 
بايد سازه هاى زيبا با معمارى شاخص را نظاره كنند. ديدن يك پل بى روح بتنى اصلا چيز خوبى نيست و به 

همين دليل در ساخت و طراحى سازه هاى شهرى، به موضوع زيبايى و معمارى آن نيز بايد توجه شود. 

 دكتر محمدباقر قاليباف در مراسم بهره بردارى آزمايشى از تونل جنوبى نيايش و ورودى كردستان گفت: 
تونل نيايش نه تنها از بعد فنى، ايمنى و زيبايى از بهترين معابر زيرزمينى در شهر تهران است بلكه در دنيا نيز 
كم نظير است. وى با اشاره به شاخصه هاى امروزى تونل نيايش و برخوردارى آن از استانداردهاى بين المللى 
افزود: انشاءا... به هيچ عنوان شاهد بروز آلودگى هوا در تونل نيايش نخواهيم بود.دكتر قاليباف با بيان اين كه 
تونل جنوبى نيايش و ورودى تونل كردستان فعلا 4ساعت در شبانه روز مورد بهره بردارى و تردد شهروندان 
ــتان به بزرگراه صدر منتهى مى شود و اين  خواهدبود گفت: با توجه به آن كه تونل نيايش و ورودى كردس
بزرگراه هم اكنون در حال احداث است، نمى توانيم از همه ظرفيت هاى تونل استفاده كنيم و فعلا تشخيص 

ساعات بهره بردارى از آن در طول روز بر عهده مسئولان اداره راهنمايى و رانندگى است.

شهردار تهران در مراسم بهره بردارى از بزرگراه طبقاتى يادگارامام(ره) حدفاصل خيابان آزادى تا پادگان 
جى، ضمن تشكر و عذرخواهى از مردم مناطق9 و10 كه در چند سال گذشته مشكلات عمرانى احداث اين 
پروژه را تحمل كردند گفت: مردم اين مناطق طى اين مدت خيلى روى آرامش را به خود نديدند و از اين رو از 
شهرداران اين مناطق و حوزه خدمات شهرى مى خواهم كه ظرف چهارماه پيش رو، گذشته را جبران كنند.
دكتر قاليباف اضافه كرد: هر چند اين بزرگراه به انتهاى خود رسيده است اما درنظرداريم بزرگراه 45مترى 
كه از سمت چپ به ميدان فتح امتداد مى يابد و از سمت شرق به ميدان 9 دى ادامه دارد و به دنبال آن مسير 

به صورت 35مترى به سه راه شمشيرى و جنوب ادامه خواهدداشت را انجام دهيم. 

شهردار تهران در مراسم بهره بردارى از قطعه پايانى بزرگراه آزادگان، با تاكيد بر اين كه سال92 براى همه 
سال اميد است، اظهاركرد: در حوزه عمرانى، اتفاقات خوبى در سال1392رقم خواهدخورد كه مهم ترين 

آن ها افتتاح بزرگراه امام على(ع) است. 
ــت و خودروهاى سنگين و  ــور اس وى با بيان اين كه بزرگراه آزادگان پرترافيك ترين معبر مواصلاتى كش
نيمه سنگين از اين معبر عبور مى كنند گفت: بزرگراه آزادگان يكى از حادثه خيزترين معابر شهر تهران است. 
مقام معظم رهبرى نيز اخيراً تاكيد داشتند كه در سال1392 مسئولان بايد كارى انجام دهند كه مردم شاد 
باشند و خوشبختانه همكاران من با فرهنگ دفاع مقدس تلاش كردند تا به وعده خود عمل كرده و پيش از 

آغاز مسافرت هاى نوروزى، بهره بردارى از بزرگراه آزادگان را محقق سازند.

بهره بردارى همزمان از پروژه هاى احداث بزرگراه 
بهره بردارى از درياچه شهداى خليج فارسشهيد زين الدين و بزرگراه شهيد خرازى

 بهره بردارى همزمان از زيرگذر قيطريه و اتصال 
خيابان شهيد اندرزگو به خيابان شريعتى

تقدير از كارگران و مهندسان پروژه
 احداث بزرگراه امام على(ع)

بهره بردارى از 10كيلومتر بزرگراه آزادگان 
( حدفاصل شمال پل فتح تا بعد از رودخانه كن)

مجموعه پل هاى چندسطحى تقاطع
 بزرگراه هاى شيخ فضل ا... و جناح

 تكميل بزرگراه شهيد باقرى 
( حدفاصل پل استقلال تا بزرگراه شهيد بابايى)

افتتاح پل دسترسى غربى برج ميلاد

بهره بردارى از تونل جنوبى نيايش و ورودى كردستان بهره بردارى از بزرگراه طبقاتى يادگار امام(ره)

بهره بردارى از قطعه پايانى بزرگراه آزادگان
 ( 15كيلومتر حدفاصل پل كن تا پل شهيد كاظمى)
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6
دانستني ها

تاريخچه ورود بتن، فولاد و شيشه به عرصه ساخت و سازهاى شهرى

سيماى تهران چگونه تغيير يافت؟
تغيير چهره تهران از يك قريه كوچك به شهرى بزرگ و امروزى، بى شك مرهون استفاده از مصالح جديد 
ساختمانى بود كه از سال هاى ابتدايى قرن چهاردهم هجرى شمسى در ساخت و سازهاى شهرى متداول 
شد. تا پيش از اين دوران، بيشتر بناها با آجر پخته و برخى با خشت خام و كاهگل ساخته مى شدند. اما 
در ادامه، روند مدرنيزاسيون كار را به جايى رساند كه در سـال1312، پل ورسك به عنوان نخستين پل 
پيش ساخته از بتن مسلح در شمال ايران احداث شد. كارخانه قند، ايستگاه ها و پل هاى راه آهن همگى از 

بناهايى بودند كه بعدها از بتن مسلح و آجر ساخته شدند.

يكى از تاثيرات جنبى برنامه احداث ساختمان هاى 
دولتى توسط رضاشاه، افزايش و تنوع چشمگير انواع 
مصالح ساختمانى بود كه برخى در ايران در دسترس 
ــد. مصالح  ــرور زمان رايج ش بود و برخى ديگر به م
جديد به ويژه بتن، فولاد و شيشه به همراه روش هاى 
نوآورانه در اجراى سازه ها، تدريجاً جايگزين مصالح 
ــى طراحى  ــد. اصول اساس ــاى قديمى ش و روش ه
ــرد و در مواردى نيز  كه قرن ها متداول بود، تغيير ك
طرح هاى اساساً متفاوتى براى جانمايى فضاها پديدار 
شد.  در دوره بعد از احداث بناهاى دولتى كه بسيارى 
از آن ها ابتدا با آجر ساخته مى شدند، كوره پزخانه هاى 
ــيس  ــمت جنوب تهران تاس توليد انبوه آجر در قس
ــتر به آجر، تاثير مستقيمى در  ــى بيش شد. دسترس
پروژه هاى احداث ساختمان هاى شخصى و معمارى 

املاك مسكونى داشت.

استفاده از بتن، آجر و تيرآهن  � 
آشنايى سازندگان با آجر در اندك مدتى به روش هاى 
بديع و تجربه هايى جديد در فرم منجر شد. در بسيارى 
از خانه ها، ويلاها و حتى آپارتمان ها، از آجر و تيرآهن 
استفاده مى شد. شكل هاى كمانى، بالكن هاى طره اى 
و دهانه هاى پيش آمده، كم كم به نمادى شاخص در 
معمارى املاك مسكونى ساخته شده با آجر تبديل 
ــرخ با ظواهر گوناگون و  ــفيد و آجر س ــد. آجر س ش
ــتاندارد وارد بازار  آجرهاى طرحدار در اندازه هاى اس

جديد ساختمان شدند.
ــازهاى شهرى،  ــاخت و س اما مهم ترين تغيير در س
ــاخت  ــدا از بتن فقط در س ــتفاده از بتن بود. ابت اس
ــتفاده مى شد. پذيرش  بناهاى عمومى  (دولتى) اس
ــط معماران مدرن به ويژه براى  اين نوع مصالح توس
ساخت آپارتمان ها، امكاناتى بى سابقه از لحاظ سازه و 

زيبايى شناسى ايجاد كرد.

گسترش معمارى جديد  � 
يكى از مورخان مشهور در مقاله اى راجع به معمارى 
ــلح را در  ــه صراحت نقش بتن مس دوران معاصر، ب
گسترش معمارى جديد، اساسى توصيف كرده است. 
ــيمان را به همراه ويژگى هاى مهم آن  او تاريخچه س
ــاى نازل، مقاومت مقابل  از جمله انعطاف پذيرى، به
ــرده و بتن را بهترين مصالح  آتش و زمين لرزه ذكر ك

ساختمانى موجود اعلام مى كند.

تبعيت از مدرنيسم جهانى  � 
ــل جديد معماران  ــتفاده از بتن سبب شد كه نس اس
ايرانى وارد چالش هاى جهانى مدرنيسم شود. به اين 
ترتيب وارتان، فروغى، ظفر و ساير معماران از امكانات 
جديدى كه به كارگيرى بتن براى ساخت آپارتمان ها 
و خانه ها در اختيارشان مى گذاشت، استفاده كردند. 
اشكال دايره اى، دهانه هاى عريض، اعضاى طره اى و 
پلان هاى باز، عرصه هايى بودند كه استفاده از بتن در 
آن ها و در احداث بناهاى شخصى به ويژه در ساخت 
ــن نه تنها به دليل  ــت. كاربرد بت خانه ها تاثير گذاش
ــناختى بى سابقه اى كه  امكانات سازه اى و زيبايى ش
در اختيار معماران مى گذاشت، بلكه به دليل احداث 
كارخانه سيمان در تهران گسترش چشمگيري يافت. 
اين كارخانه كه در سال1313 هجرى شمسى در رى 
ــيمان پرتلند توليد و استفاده از بتن  تاسيس شد، س
ــتفاده از رنگدانه هاى  را بسيار ساده تر مى كرد. با اس
مختلف و تقسيم بندى هاى هندسى، سبك معمارى 
جديدى پديد آمد كه از لحاظ فرم، بديع و مدرن بود 

و به معمارى سيمانى معروف شد.

فولاد و شيشه هم اضافه شدند  � 
ــده در  ــيارى از ويلاهاى ساخته ش ــج در بس به تدري
تهران و حومه شمالى شميران، از بتن استفاده شد. 
فرم هاى حجمى جسورانه و هماهنگى در عين عدم 
تقارن، وجه مشخصه تمام اين بناهاست. استفاده از 
بتن در خانه سازى ابتدا توسط مهندسان معمار آغاز 
شد و در حوزه اختيارات آن ها باقى ماند زيرا معماران 
ــنتى چندان كه بايد، ويژگى هاى فنى اين ماده را  س

نمى شناختند.
ــه كه  ــر از قبيل فولاد و شيش ــيارى مصالح ديگ بس
ــاختمان هاى دولتى به كار مى رفت،  ابتدا فقط در س
ــتفاده قرار  ــكونى مورد اس ــارى املاك مس در معم
ــراى پنجره ها، در  ــه ب گرفت. جام هاى بزرگ شيش
ــى و  ــاى پنجره هاى ارس ــار هم به ج يك رديف كن
شيشه هاى مستطيلى بسيار كوچك به كار گرفته شد. 
از موزائيك سيمانى در پوشش كف تراس ها و حياط 
ــد. در دوره رضاشاه  و كف داخل خانه ها استفاده ش
به كارگيرى مصالح جديد سبب شد كه امكان ساخت 
انواع خانه هاى جديد، چه از نظر سازه و چه از حيث 
ــود و همين امر باعث تغيير  زيبايى شناسى فراهم ش

چهره تهران در آن روزگاران شد.

بپرسيد، پاسخ بگيريد
بى واسطه با مردم
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در ستون «بى واسطه با مردم» پاسـخگوى پرسـش هاى مربوط به پروژه هاى عمرانى شهر تهران 
خواهيم بود. علاقه مندان براى درج انتقادات، پيشنهادات و يا طرح پرسش ها در اين ستون مى توانند 
پيام هاى خود را از طريق شماره تلفن88914948 (واحد روابط عمومى  حوزه معاونت فنى و عمرانى 

شهردارى تهران) و يا پست الكترونيكىInfo@omrani.tehran.ir با ما درميان بگذارند. 

محمد نوابى: در انتظار سـاخت پل اصلى كن هسـتيم. چرا هنوز از اين پل خبرى نيسـت و بار 
ترافيك روى پل هاى موقت فلزى است؟

ــاءا... به زودى عمليات اجرايى احداث پل اصلى  كارهاى مقدماتى مربوط به طراحى پل انجام شده و انش
آغاز خواهد شد.

مهدى صفايى: براى رسيدن به ميدان گرگان از سمت خيابان شريعتى، بايد ابتدا وارد خيابان 
شهيدمطهرى شده و از طريق خيابان خواجه نظام به ميدان گرگان رسيد. طى اين مسير يعنى 
تحمل حداقل نيم ساعت ترافيك. به نظر مى رسد با احداث يك زيرگذر يا پل در خيابان كشواد 

(سليم) مى توان مشكل را حل كرد.
موضوع به اطلاع سازمان مشاور فنى و مهندسى شهر تهران رسانده خواهد شد تا در صورت امكان عملياتى 

شدن، طرح بررسى شود.
احمد حساس: آيا بزرگراه يادگارامام(ره) به سمت ميدان شمشيرى ادامه پيدا خواهد كرد؟

بله، قطعاً. امسال طرح ادامه بزرگراه يادگار امام(ره) در دستور كار قراردارد تا به سمت ميدان فتح، ميدان 
9دى و سه راه آذرى امتداد پيدا كند.

آقاى رحيمى : تنها ورودى منطقه بازار از سمت خيابان مولوى كه اخيراً هم ساخته شده، يك معبر 
با عرض كم است كه همين امر مشكلاتى را فراهم مى سازد. تعريض اين خيابان باعث خواهد شد 

بار ترافيك مدخل ورودى بازار كاسته شود.
موضوع را با معاونت فنى و عمرانى شهردارى منطقه12 در ميان گذاشتيم. پيگير قضيه از طريق شهردارى 

منطقه مربوطه باشيد.
فردين قبادى: بابت تكميل بزرگراه آزادگان واقعا ممنون هستيم. مسيرى كه قبلاً يك ساعت ونيم 
طى مى كرديم تا به شهرك راه آهن برسيم، حالا فقط 20دقيقه از وقتمان را مى گيرد. از شهردارى 

تهران به خاطر اين طرح راهگشاى عمرانى سپاسگزارم.
اقدامات عمرانى مديريت شهرى، در واقع اداى دين به شما شهروندان محترم و بالياقت تهران است. از بابت 

رضايتمندى مردم به خود مى باليم.
محمد رجايى: آيا مسير دسترسـى از بزرگراه امام على(ع) (مسيرشمال به جنوب) به ميدان 

غياثى باز مى شود؟
قطعا از طريق ساير دسترسى هاى ايجاد شده، مى توان به ميدان غياثى دست يافت.

خانمى از منطقه زعفرانيه: اگر يك پل عابر پياده در چهارراه پارك وى نصب شود، مشكل تردد 
مردم از معابر سواره روي اين محدوده رفع مى شـود. آيا اين موضوع به معاونت فنى و عمرانى 

مربوط مى شود؟
موضوع به معاونت حمل ونقل و ترافيك ربط پيدا مى كند.

روزبه  نعمتي: آيا طرح هاي عمراني ديگري پس از پايان پروژه هاي در دست اجراي كنوني، انجام 
خواهدشد؟ تكليف تونل صيادشيرازي چه شد؟ مدت هاست از اين طرح بزرگ شهري خبري 

نيست. سابق بر اين صحبت از احداث يك تونل 9كيلومتري درميان بود اما...
درحال حاضر مطالعات مربوط به چند طرح عمراني درحال انجام  است. بي ترديد شهر ما همچنان محتاج 
توسعه زيرساخت ها بوده و به همين سبب پروژه هاي عمراني قطعاً ادامه خواهندداشت. درمورد طرح تونل  
صيادشيرازي نيز مطالعات درحال پيگيري است و درصورت تصويب نهايي، شروع عمليات اجرايي آن در 

دستوركار قرار خواهد گرفت. 
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عمانى ها هم
 دست به كار شدند

دولت عمـان قصـد دارد با يـك سـرمايه گذارى 
15ميليارد دلارى، به توسعه برخى زيرساخت هاى 
عمرانى-حمل ونقلـى اين كشـور بپـردازد. طرح 
5سـاله آن هـا كـه از سـال2011 ميـلادى آغاز 
شـده، عمدتاً به تعميرات اساسـى جاده ها، بنادر 
و فرودگاه هـا مربوط مى شـود. از طرفى سـاخت 
پل ها و تونل هاى جديد به همراه توسـعه شـبكه 
راه آهن، در اين برنامه گنجانده شـده است. يكى 
از ايـن پروژه هـاى مهم كـه در چند فـاز طراحى 
و اجـرا خواهد شـد، بزرگـراه آل بتينه اسـت كه 
625كيلومتر طول داشته و 2/6ميليارد دلار هزينه 
دربـردارد. از آن جايـى كه كشـور عمـان ميزبان 
برگزارى نشسـت هاى مختلفى بين كشـورهاى 
عربى حوزه خليج فارس است، توسعه بزرگراه ها 
و معابر شريانى در سـال هاى اخير به شدت مورد 
توجه دولتمردان مربوطه قرار گرفته اسـت. گفته 
مى شود تا سـال2015 ميلادى قرار است 7تونل 
در قالب اهداف طرح 5سـاله احداث شـود. البته 
عمانى ها طرح هـاى بلندپروازانه ديگـرى نيز در 
سر دارند كه از آن جمله مى توان به توسعه شبكه 
راه آهن اشـاره كـرد؛ آن ها قصـد دارند تـا پايان 
سـال2017 ميـلادى شـبكه راه آهن خـود را به 
1061كيلومتر گسترش دهند تا از اين حيث روند 
مبادلات تجارى و مـراودات بين المللـى را بهبود 
بخشـند. اين طرح حداقل 10ميليارد دلار هزينه 

اوليه دربرخواهد داشت.

برنامه توسعه اقتصادى تركيه، نقش ساخت وسازهاى 
عمرانى و خصوصاً ايجاد جاده ها و بزرگراه هاى جديد 
در روند پيش رو را بسيار پررنگ ساخته است. به اين 
ترتيب سرمايه گذارى شركت هاى داخلى و خارجى 
ــدت توسعه يافت و به يك  در اين قبيل پروژه ها به ش
ــد. اين در حالى  فرصت اقتصادى سودآور تبديل ش
است كه خيلى از كشورهاى عضو اتحاديه اروپا امروزه 
ــريانى را در پيش  ــيوه تعمير و نگهدارى معابر ش ش
ــور تركيه به توسعه زيرساخت هاى  گرفته اند اما كش

حمل ونقلى خود مى انديشد.

9680كيلومتر تا سال2035 � 
طبق برنامه تدوين شده توسط اداره كل بزرگراه هاى 
ــال2035  وزارت حمل ونقل و ارتباطات تركيه، تا س
ــت طول بزرگراه هاى بين شهرى  ميلادى مى بايس
ــاس و پايه  ــور به 9680كيلومتر برسد. اس اين كش
ــازى در تركيه، استفاده از  رويكرد جديد بزرگراه س
ــترش سيستم  ــرمايه هاى بخش خصوصى و گس س
اخذ عوارض از شهروندان است. يكى از مزاياى جذب 
ــرعت تكميل  ــى، افزايش س ــرمايه هاى اينچنين س
پروژه ها است. در واقع دولت صرفاً نقش ناظر و كارفرما 
را داشته و مسئوليت دخل و خرج پروژه ها مستقيماً با 
پيمانكاران خواهد بود. تركيه يكى از كشورهايى است 
كه مشاركت بخش خصوصى در پروژه هاى ملى آن 
طى يك چارچوب خاص تنظيم شده و از سال1984 
اين مدل اقتصادى به مرحله اجرا درآمده است. البته 
ــرمايه گذاران غيردولتى به طرح هاى توسعه  ورود س
ــبكه  ــاخت هاى حمل ونقلى، توليد انرژى و ش زيرس

آبرسانى عملاً از سال1994 به طور جدى آغاز شد.

طرح هايى براى تعمير، نگهدارى و بهره بردارى  � 
ــاركت بخش خصوصى در هزينه ها  اولين مدل مش

ــال2004  ــازى به س و درآمدهاى پروژه هاى راهس
بازمى گردد كه طى آن ساخت بخشى از راه ارتباطى 
ــك تونل به  ــلا در قالب احداث ي ــهر مي آنتاليا به ش
ــرمايه گذاران خصوصى واگذار شد. به اين ترتيب  س
ــه روى خودروها  ــال2006 ب راه تونل گوچك در س
ــال اخير چنين مدلى در طرح هاى  ــد. در 7س باز ش
ساخت و ساز، تعمير و نگهدارى و حتى بهره بردارى 
ــترش يافته و البته  از بزرگراه هاى اصلى تركيه گس
ــور و  ــل اداره كل بزرگراه هاى اين كش رضايت متقاب
پيمانكاران بخش خصوصى را به دنبال داشته است. 
ــتقيم  ــى در تركيه به طور مس حالا 23بزرگراه اصل
توسط سرمايه گذاران و شركت هاى غيردولتى اداره 
مى شود و خيال دولت از اين بابت راحت شده است. 
ــات طرف قرارداد  در صورتى كه شركت ها و موسس
ــاخت  ــا تخلفى در نحوه س ــن قصور و ي كوچك تري
ــند، اين  ــته باش يا نگهدارى و تعمير بزرگراه ها داش
ــت كه به طور يك جانبه  حق براى دولت محفوظ اس
ــخ قرارداد همكارى اقدام نمايد. اداره  نسبت به فس
ــكاران پروژه هاى  كل نظارت بر نحوه عملكرد پيمان
عمرانى، وظيفه رسيدگى به مساله فوق الذكر را راساً

 بر عهده دارد.

ميليارد دلار سرمايه گذارى  � 47
ــاركت دولت و بخش  ــتفاده از مدل جديد مش با اس
خصوصى، طرح انجام 28پروژه بزرگراهى در دستور 
ــت قرار دارند.  ــه 16پروژه در اولوي كار قرار گرفته ك
ــال2023 به  پروژه هاى اولويت دار بايد حداكثر تا س
ــند و فرصت براى اجراى 12پروژه  بهره بردارى برس
باقى مانده تا سال2035 است. در مجموع با تكميل 
پروژه هاى مورد نظر، طول بزرگراه هاى تركيه در پايان 
سال2035 ميلادى به 9680كيلومتر خواهد رسيد. 
در حال حاضر 3پروژه از پروژه هاى بيست وهشت گانه 
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از سال2004 ميلادى كه اولين قرارداد راهسازى در تركيه به پيمانكاران بخش خصوصى سپرده شد، در واقع 
يك برنامه 30ساله استارت خورد تا بلكه ميزان بزرگراه هاى موجود در اين كشور تا سال2035 به حدود 10هزار 
كيلومتر برسد. در شكل جديد قراردادهاى منعقده، بخش خصوصى نسبت به ساخت بزرگراه ها اقدام كرده و 

از محل دريافت عوارض، هزينه سرمايه گذارى صورت گرفته و سود مورد تاييد را تامين خواهد كرد.

در حال انجام بوده و پيش بينى مى شود كل طرح هاى 
ــال ديگر  ــت حداكثر تا 10س اولويت دار كه مى بايس
ــه اى در حدود  ــند، هزين به مرحله بهره بردارى برس
47ميليارد دلار دربرداشته باشند. به عبارت ديگر تا 
پايان سال2023 ميلادى طول شبكه بزرگراهى اين 
ــد و 2180كيلومتر  كشور به 7500كيلومتر مى رس
ــال بعد از آن ساخته خواهد  بزرگراه هم ظرف 12س

شد.

پروژه هاى سنگين اما تاثيرگذار  � 
ــال هاى  ــه طى س ــى ك ــاى مهم ــه پروژه ه از جمل
ــد، بزرگراه  ــردارى برس ــه بهره ب ــت ب آينده قرار اس
ــهرهاى ازميرو اورهان گازى است كه  مواصلاتى ش
ــد كرد. يكى ديگر از  از روى خليج زميت عبور خواه
ــت  ــمالى اس طرح هاى اولويت دار، بزرگراه مرمره ش
ــابون كوبلى  ــامل يك پل معلق است. تونل س كه ش
ــال هاى پيش رو  ــه در س ــومين طرح مهم تركي س

 به حساب مى آيد.
ــراه ازمير-اورهان گازى كه يكى  در مورد پروژه بزرگ
ــاركتى دولت و بخش  ــن طرح هاى مش از بزرگ تري
ــود طول دهانه اصلى  ــت، گفته مى ش خصوصى اس
ــذرد 1550متر  ــه از روى خليج زميت مى گ پلى ك
ــير بزرگراهى و  ــاخت 377كيلومتر مس ــت. س اس
44كيلومتر جاده دسترسى به بزرگراه، از جمله ديگر 
بخش هاى پروژه به شمار مى آيد. عمليات اجرايى اين 
طرح از سال2010 ميلادى آغاز شده و قرار است تا 
سال2017 پايان پذيرد. حق بهره بردارى از بزرگراه تا 
15سال و 4ماه به پيمانكاران سازنده آن واگذار شده 
ــت. پروژه مذكور حدود 6/3ميليارد دلار هزينه و  اس

بار مالى دربردارد.

كيلومترى  بزرگراه مرمره و يك تونل 7 �
ــهرهاى ازمير و اورهان گازى  ــير مواصلاتى ش مس
140كيلومتر مسير رانندگى بين 2شهر را كمتر كرده 
ــاعت كنونى به 4ساعت كاهش  و زمان سفر را از 9س
مى دهد. بزرگراه مرمره شمالى هم به رشد اقتصادى 
منطقه پرجمعيت مرمره كمك خواهد كرد. ساخت 
اين بزرگراه 30ماه به طول انجاميده و 2/5ميليارد دلار 
هزينه دربردارد. مخارج  پروژه از طريق سرمايه گذارى 
ــاى وام كم بهره از  بخش خصوصى و همچنين اعط
ــود. ضمن  ــوى دولت به پيمانكاران تامين مى ش س
ــردارى نيز  ــى از دوران بهره ب آن كه درآمدهاى ناش
ــد. پروژه مهم ديگر، طرح  ــامل ماليات نخواهد ش ش
ساخت تونل سابون كوبلى است كه 7كيلومتر طول 
داشته و هزينه احداث آن 620ميليون دلار است. اين 
پروژه البته با چالش هاى فنى خاصى مواجه است اما 
يك نوآورى به لحاظ نوع زمين شناسى محل احداث 

تونل محسوب مى شود.

نقش بخش خصوصى پررنگ تر مى شود 
برنامه 30ساله راهسازى در تركيه
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زيبايى و ظرافت در كنار سرعت انجام پروژه هاى عمرانى

ظهور نمادهاى مدرن شهرى در پايتخت
حداقل در شهر تهران مدت زمان زيادى نمى گذرد كه پل ها به عنوان نمادهاى 
مدرن شهرى مطرح شده اند. اگرچه در اين زمينه بايد زمان بهره بردارى از پل 
كابلى جواديه را همچنان به عنوان يك مبدا تاريخى در نظر گرفت اما افتتاح 
ــيخ فضل ا... با بزرگراه جناح و پيشرفت قابل  تقاطع چندسطحى بزرگراه ش
ملاحظه عمليات اجرايى در پل هاى ارتباطى بزرگراه شهيد باكرى با آزادراه 
ــده كه پايتخت در زمينه بهره مندى  تهران-كرج طى ماه هاى اخير سبب ش
ــترى براى گفتن داشته باشد.  ــازه هاى زيباى عمرانى، حرف هاى بيش از س
حالا در ميان تمام تقاطع هايى كه داراى ارزش هاى زيبايى شناختى بصرى 
ــت، بايد از تقاطع بزرگراه امام على(ع) با  و شاخصه هاى جذاب معمارى اس

بزرگراه شهيد محلاتى نيز يادكرد.

متر پل و مسير دسترسى تقاطع بزرگراه محلاتى؛ 5100 �
در ميان 25تقاطع اصلى و فرعى پروژه احداث بزرگراه امام على(ع)، تقاطع 
ــاخص ترين تقاطع  ــهيدمحلاتى را بايد به عنوان ش چندسطحى بزرگراه ش
غيرهمسطح اين پروژه عظيم بزرگراهى تلقى كرد.اين تقاطع غيرهمسطح 
ــى يكى از  ــير دسترس ــوردارى از 5100متر پل و مس ــه دليل برخ نه تنها ب
ــت بلكه قرار گرفتن  ــاخص ترين تقاطع هاى غيرهمسطح شهر تهران اس ش
ــى از زيباترين تقاطع هاى  ــى، آن را به يك ــه در 4تراز ارتفاع پل هاى هفتگان
ــل همانند يك  ــت. مجموعه اين 7پ ــرده اس ــى پايتخت تبديل ك بزرگراه
ــاختمان چندطبقه در 4تراز مختلف ارتفاعى قرار گرفته است به طورى  س
كه پل هاى شرق به غرب و غرب به شرق بزرگراه شهيد محلاتى در تراز صفر 
ــمال به جنوب بزرگراه امام على(ع) در تراز منهاى  احداث شده اند، مسير ش

يك قرار گرفته و مسير جنوب به شمال بزرگراه نيز در تراز مثبت2 واقع شده 
ــت. در نهايت تراز مثبت يك اين تقاطع چند سطحى محل احداث 4پل  اس
جهتى است كه با اجراى آن ها تمام دسترسى هاى موردنياز در محل تقاطع 
ــه بتنى اين پل ها در مجموع 1300متر طول دارد.  ــت. عرش تامين شده اس
ــپ و لوپ، به  ــاب 3800متر رم ــازه هاى ترافيكى با احتس طول كلى اين س

5100متر مى رسد.

ضرورت احداث تقاطع چندسطحى � 
ــهيد محلاتى با بخش طبقاتى بزرگراه امام على(ع) را بايد  تلاقى بزرگراه ش
ــيوه پل هاى چندسطحى دانست. البته  دليل اصلى احداث اين تقاطع به ش
نبايد فراموش كرد كه ساخت پل ها در قالب يك تقاطع چند سطحى، تاثير 
ــت  ــته اس قابل ملاحظه اى در كاهش هزينه هاى رفع معارضات ملكى داش
چراكه تبديل بخش طبقاتى بزرگراه امام على(ع) به يك بزرگراه تك سطحى 
در محدوده ميدان محلاتى و در نتيجه احداث يك تقاطع شبدرى مى توانست 

شمار زيادى از املاك موجود در اين محدوده را در پوسته طرح قرار دهد.

اجراى تقاطع روى جريان ترافيك � 
نكته جالب توجه ديگر در مورد پروژه احداث تقاطع بزرگراه شهيد محلاتى 
با بزرگراه امام على(ع)، ساخت اين تقاطع در جريان ترافيك سنگين ميدان 
ــتفاده از مسيرهاى جايگزين ترافيكى انجام شده  محلاتى است كه بدون اس
است. البته عمليات اجرايى احداث اين 7پل، معارضات تاسيساتى پرشمارى 

داشته كه خوشبختانه رفع آن ها در مدت زمانى محدود صورت گرفت. 

قنات هاي ايران 7 برابر طولاني تر از خط استوا
آيا مى دانيد طول مجموع كوره و ميله قنوات احداث شده در ايران 7/77برابر طول خط استوا و 82برابر فاصله زمين تا كره ماه است؟ به 
اعتقاد بسيارى از پژوهشگران داخلى و خارجى، قنات يكى از شگفت انگيزترين و پرسودترين سازه هاى زيرزمينى است كه ايرانيان 
در طول تاريخ اختراع كرده اند. براساس يافته هاى برخى از اين پژوهشگران اگر تعداد قنوات ايران را 20هزار رشته در نظر بگيريم، 
با توجه به دبى متوسط اين شـبكه هاى آبيارى كه حدود 25ليتر در ثانيه اسـت، ميزان كل دبى قنوات ايران معادل 9برابر مخزن سد 

سفيدرود و 80برابر مخزن سد كرج و 1/2برابر دبى سالانه رودخانه كارون خواهد بود.
قنات را بايد يكى از مهم ترين سازه هاى آبيارى ساخته دست بشر در مناطق كم آب جهان دانست. برخى محققان، اختراع اين شبكه هاى 
زيرزمينى را مربوط به 3 الى 4هزار سال قبل مى دانند. در ميان مشهورترين قنات هاى ايرانى مى توان به قنات شاهرود و همچنين قناتى 
در شهر يزد اشاره كرد كه با ابتدايى ترين وسايل حفارى روزگار خود احداث شده و طول آن به 120كيلومتر (فاصله تهران تا قزوين) 
مى رسد. خشك شدن قنوات در نتيجه حفر بى رويه و غيراصولى چاه هاى عميق، يكى از مهم ترين خطرات تهديدكننده اين سازه هاى 

استثنايى است كه تاثيراتى مخرب بر حيات منابع آب مورد استفاده در كشاورزى داشته است. 
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تست هاى چهارجوابى
هزينه ساخت بزرگراه امام على(ع) از كجا تامين شد؟

 الف ) كل هزينه را تمام و كمال دولت تامين كرد و شهردارى هيچ 
نقش خاصى در اين زمينه نداشت!

 ب) صندوق ذخيره عرضى! كلانشهرها و حومه
 ج) به يكباره از دل آسمان كانتينرى از پول و سكه بر زمين افتاد 

و هزينه ها تامين شد
 د) از دل خود پروژه 

چه ميزان بزرگراه در طول 8سال گذشته به معابر شريانى 
شهر تهران اضافه شد؟

الف) از روى نقشه تهران  حدود 25سانتيمتر 
ب) خيلى نبوده است؛ فقط 250كيلومتر ناقابل!

ج) هنوز فرصت نشده است متر كنيم! 
د) در مقايسه با بزرگراه تهران-شمال، هيچى! انصافاً هيچى!!

اعتبـارات مربوط به توسـعه خطوط متـروى تهران كجا 
رفته است؟

الف ) لابد بزرگراه طبقاتى صدر تمام اعتبارات مترو را بلعيده است!
ب)  مگر اعتبارى هم از سوى دولت تخصيص داده شده است؟ 

ــهم مترو از اعتبارات دولتى خيلى زياد(!) بوده  ج) از آنجايى كه س
است، با آن يك آبنبات قيچى خريدند و ميل كردند 

د) احتمالاً رفته است مرخصى! البته اين مرخصى حدود 8سال به 
طول انجاميده است 

براى حل مشكل آلودگى هواى تهران، بهترين و سريع ترين 
راهكار ممكن كدام است؟

الف ) واردات ماشين هاى خارجى كه كمتر توليد آلودگى مى كنند 
را افزايش دهيم 

ب) كارخانجات داخلى را قسم دهيم كه ديگر خودرو توليد نكنند 
ج)  از مردم عاجزانه بخواهيم كه كمتر سيگار بكشند!

ــيده و معابر زيرزمينى را  ــعه بخش د) حمل و نقل عمومى  را توس
گسترش دهيم 

فلسفه ساخت تونل نيايش چه بود؟
ــتباه كردند، به جاى اين كه بزرگراه از روى  الف) نقشه بردارها اش

سطح زمين ساخته شود، از  زيرزمين احداث شد!
ب) صرفاً جهت اثبات توانمندى مهندسان ايرانى و دهان كجى به 

مهندسان خارجى!!
ــتند ببينند زير بزرگراه نيايش چه خبر  ج) كارشناسان مى خواس

است كه ناگهان سر از بزرگراه صدر درآوردند 
ــازى  ــهيل و روان س ــع دغدغه هاى ترافيكى و كمك به تس  د) رف

ترافيك تهران 

1

4
3

5

2

1-بزرگراهى شمالى-جنوبى در تهران 
كه 12كيلومتر طول داشته و به بزرگراه 

نواب ختم مى شود.
ــه  ــرقى-غربى ك ــى ش 2-بزرگراه
بزرگراه هاى شهيد زين الدين و شهيد 

خرازى را در طرفين خود دارد.
ــش  ــى(ع) در بخ ــراه امام عل 3-بزرگ
ــن بزرگراه  ــمالى خود از تقاطع با اي ش

3/5كيلومترى آغاز مى شود.
ــول 15كيلومتر كه  4-بزرگراهى به ط
ــرقى بزرگراه شهيد صدر  در امتداد ش

قرار دارد.
ــول 14كيلومتر كه  5-بزرگراهى به ط
تونلى هم به اين نام اخيراً به بهره بردارى 
ــيد و حالا به بزرگراه طبقاتي صدر  رس

متصل شده است.

رمز جدول: نام خانوادگى رئيس شوراى اسلامى شهر تهران
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