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1  يكي از پيش نيازهاي اوليه براي عزت مندي هر كشوري، رسيدن به استقلال  ملي 
 است. استقلال   ملي نه به معناي قطع  رابطه با ديگر كشورها و يا بستن  مرزها به سوي 
صادرات و واردات بلكه مفهوم عدم  وابستگي به مايحتاج ضروري زندگي را دارد. در 
احاديث و روايات نيز چنين آمده  است كه بزرگترين ثروت، بي نيازي است. كشوري كه 
مستقل باشد  و بتواند نيازهاي خود را براساس توانمندي هاي داخلي تأمين  كند، قطعاً 
در مراودات  سياسي و اقتصادي گرفتار معضل  مسامحه و منفعت انديشي نمي شود و 
مناسبات بين المللي خود را صرفاً  براساس آنچه حق  خويش مي داند، طراحي و اجرا 
مي كند. درواقع استقلال  ملي زمينه ساز دستيابي به غرور و شخصيت  ملي بوده و بدون 

بهره مندي از آن نمي توان داعيه دفاع از حق  و حقيقت داشت. 
2 آنچه يك كشور را به معناي  واقعي كلمه مستقل  مي سازد، در پيش  گرفتن جاده 
كار و تلاش است. اين مهم البته نيازمند شاخصه ديگري به نام توسعه زيرساخت ها 
است. توسعه زيرساخت ها نيز ميسر  نمي ش��ود مگر آنكه در هر مقوله  اجتماعي به 
دانش و فناوري لازمه آن دس��ت پيدا كرده  باشيم. بنابراين براي آنكه بتوانيم دست 

روي زانوي خود بگذاريم و با تكيه بر توليد ملي به استقلال  واقعي برسيم، هم بايد سعي 
و تلاشمان را مضاعف  سازيم و هم قله هاي علم و دانش را يكي پس  از ديگري فتح  كنيم. 
تحقيق و پژوهش، بهره مندي از تجربيات ديگران و بنا نهادن مسير توسعه برپايه علوم 

نوين ازجمله ملزومات اصلي بهره وري مطلوب توليد  ملي است. 
3 ترغيب  مردم به استفاده  از توليدات داخلي و ترجيح آن به محصولات  خارجي 
حداقل نيازمند برابري  كيفيت و رجحان قيمت تمام  شده آنچه در داخل  كشور توليد  
مي شود با نمونه غيرايراني آن است. رسيدن به استانداردهاي روز دنيا البته با حمايت 
نهادهاي تأثيرگذار  ملي و تغيير  نگرش به مقوله كيفيت توليد  داخلي حاصل  مي آيد. 
همان طور كه امروز در  زمينه احداث تونل و پل هاي خاص )به لحاظ تكنولوژي ساخت( 
توانسته ايم به مرز استقلال، خودباوري و توليد  ملي برسيم، قطعاً در ديگر بخش ها نيز 
مي توانيم با حمايت  صحيح و اصولي كار و سرمايه منابع  داخلي به آنچه مدنظر است، 
دست  يابيم. اين فرايند البته در بطن خود فوايد پرشمار ديگري نيز به دنبال دارد؛ رونق 
اشتغال، بهبود سطح زندگي و معيشت مردم، حركت نرم تر و سريع تر چرخه اقتصاد 
و نهايتاً رسيدن به سطح بالاتري از غرورملي،  بخشي  از آن چيزي  است كه در سايه 

استقلال  ملي به دست مي آيد. 

07 | رقابت چين و آمريكا در كتاب ركوردها

يادگارياز6دههپيش
باز  ه�م صحبت  از ي�ك پل ب�زرگ و طولاني درميان اس�ت؛ اين 
بار س�راغ پل هاي م�وازي پونتچارترين ايالات متح�ده آمريكا 
)Pontchartrain( رفته ايم. اين رشته پل ها به طول تقريبي 38 
كيلومتر روي رودخانه اي به همين نام احداث  شده اند. از سال 1969 
به اين سو، نام پل هاي پونتچارترين به عنوان طولاني ترين پل هاي 
ساخته  شده روي آب در كتاب ركوردها)گينس( ثبت شده است...

هر ساله با فرا رسيدن بهار و نو شدن طبيعت، شهر تهران هم قدری نونوار می شود. پايتخت به استقبال بهار می رود و روزهای پايانی سال در قالب 
طرحی جهادی به اجرای اقدامات ريز و درشت عمرانی طي سطح  محلات و مناطق  مختلف شهر می گذرد. طرح استقبال از بهار در سنوات گذشته 
غالبا در قالب بازسازي بزرگراه هاي سطح شهر به مرحله اجرا در مي آمد اما امسال با اولويت درزگيري و لكه گيري اصولي خيابان هاي اصلي و فرعي 

صفحه 4 و البته بزرگراه ها، رنگ وبوي ديگري به خود گرفته بود.. 
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3

گزارش روز گزارش روزسرآغاز سخن

سال 1391 بدون هيچ گونه تعطيلات نوروزي براي پروژه هاي عمراني آغاز شد. درواقع از همان روزهاي 
نخست سال جديد، برنامه بازديدهاي ميداني از روند پيش�رفت پروژه ها دنبال  شد و البته دراين ميان 
سركشي به مناطق  مختلف جهت بررسي نحوه  اجراي طرح استقبال از بهار سال 1391 نيز به قوت جريان  
داشت. حضور  ميداني معاون فني و عمراني شهردار تهران درمحل انجام طرح هاي بهسازي معابر شهري 
و واكاوي دقيق آنچه در مناطق صورت  گرفته  بود، نشان  از اهميت طرح امسال استقبال از بهار داشت و 

البته به لحاظ تغيير نحوه لكه گيري و درزگيري سطح  معابر، مايه اميدواري بود. 

روزنگار هفته اي كه در عمران شهر گذشت 

پروژه هاي عمراني تعطيلي نداشتند

يك اتفاق

سال 1391 س��الي ديگر 
ب��راي خدمتگ��زاري ب��ه 
بهترين بن��دگان خداوند 
است و اين فرصت بار ديگر 
دراختيار ما ق��رار گرفته تا 
وظيفه خ��ود در قبال مردم صبور و قدرش��ناس 

پايتخت را به بهترين نحو  ممكن انجام  دهيم. 
امسال به لحاظ كاري سالي س��خت اما پراميد را 
پيش رو داريم و بايد چالش ه��ا را به فرصت هاي 
بزرگ تبديل  كنيم. خروج از وابستگي و حمايت 
 از توليدات  داخلي در سالي كه به همين مضمون 
نامگذاري شده  اس��ت جز با تلاش و آرمان گرايي 
حاصل  نمي شود؛ البته اين تلاش بايد توأم با عشق 
و عقل بوده و آرمان گرايي نيز بايد واقعي و منطبق بر 
واقعيات باش��د. عزت يك كشور در وهله  نخست 
مستلزم اس��تقلال آن و رهايي  از بند وابستگي ها 
است. رسيدن به استقلال البته نيازمند كار و تلاش 
است؛ كار و تلاش��ي كه برآمده از فرهنگ ديني و 

فرهنگ جهادي باشد. 
نقش ش��هرداري تهران در تحق��ق حداكثري 
مضمون ش��عار سال 1391 نقش��ي انكارناپذير 
است و به همين دليل بايد بس��يار هوشمندانه 
و داهيانه رس��التي كه بر عهده م��ان قرارگرفته 
را به انجام برس��انيم. فرصت هاي بزرگ البته در 
همين شرايط خاص است كه به وجود مي آيد  و 
بايد از آن  ها نهايت اس��تفاده را برد. تحريم هاي 
بين الملل��ي يكي از همان ش��رايطي اس��ت كه 
مي تواند بزرگترين ثمرات را براي نظام مقدس 
جمهوري اس��لامي ايران به همراه داشته  باشد. 
به همين خاطراس��ت كه مقام معظ��م رهبري 
سال 1391 را سال »توليد ملي و حمايت از كارو 
سرمايه ايراني« نامگذاري كردند و اين امر نشان 
 از اهميت مباحث اقتصادي در كاهش وابستگي 

به ديگر كشورها دارد. 
البته براي رسيدن به حدمطلوب بايد با كار، تلاش 
و همت  بيشتر و با اجتناب از شعارزدگي، به آنچه 
استحقاق مردم خوب ايران است، نائل  آمد. دراين 
ميان،  اتكا به  ظرفيت هاي علمي و اجرايي موجود، 
شرط  اول تحقق توليد ملي با كيفيت و استفاده از 

فرصت بزرگ پيش رو خواهد بود.

 *  شهردار تهران

ي��ك ه��زار ميليارد تومان 
هزين��ه تمل��ك معارضان  
ملك��ی در پ��روژه احداث 
ادامه بزرگراه امام علی)ع(، 
هم��واره به منزله س��نگ 
 بزرگی بوده كه حتی تكان  دادن آن نيرويی بيشتر 
از نيروی يك دس��ت می خواس��ته است. تلاش 
مديريت  ش��هری در جهت تمل��ك اين املاک و 
پايان  بخشيدن به بلاتكليفی چند ساله بسياری 
از شهروندان، بازگوی اين حكايت است كه يك 
دس��ت صدا ندارد كه اگر دست مديريت  شهری 
در اجرای چنين پروژه ه��ای عظيمی تنها نبود، 
بسياری از طرح های عمرانی پايتخت زودتر از آنچه 
بايد به ثمر  می رس��يد و طعم شيرين بهره مندی 
به جای انتظ��ار و بلاتكليفی به كام ش��هروندان 

می نشست.
هرچه هس��ت حالا با همت مجموعه شهرداری 
تهران و بردب��اری و تحمل ش��هروندان، املاک 
 معارض با پروژه ادام��ه بزرگراه امام علی)ع( يكی 
پس  از ديگری تملك ش��ده و حداكث��ر تا پايان 
خردادماه، تمام تملك ه��ای مربوط به اين طرح  
عظيم شهری به پايان می رسد. بالاخره اين سنگ 
بزرگ جابجا  می شود و دير يا زود آنچه در  ذهن و 
زبان شهروندان قدر شناس تهرانی نقش می بندد، 
شيرينی بهره مندی از يك طرح عظيم بزرگراهی 

است.
خوشبختانه در شرايطی كه تأمين منابع درآمدی 
از يك س��و و محدود نش��دن پروژه های عمرانی 
به طرح های محدود و كم هزينه از  س��وی ديگر 
دغدغه ای جدی در ميان تمام مديران ش��هری 
كلانشهر های كش��ور اس�ت، س��ال 91 به سال 
فائق  آمدن بر مش��كلات ديرينه و بهره برداری از 

طرح های عظيم عمرانی تبديل شده است. 
اما هنوز اين گفتار  نغز كه يك دس��ت صدا  ندارد 
تمثيل  مناسبی به نظر  می رسد چرا كه اگر همدلی 
و مش��اركت بخش های مختلف شهرداری تهران 
از معاونت امور مناطق و شهرداری ه�ای مناط�ق 
گرفت�ه ت�ا معاون�ت فنی و عمرانی نبود، چه بسا 
پروژه ادامه بزرگراه امام عل�ی )ع( همچن�ان در ح�د 

طرحي نمادي�ن بر روی نقش�ه باقی  می ماند. 

*معاون مالی و اداری شهرداری تهران
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محمدحسين پورزرندی*محمدباقر قاليباف *

شنبه هفته اي كه گذشت بازديد از چند پروژه عمراني 
در دستور كار مديران  مربوطه قرار داشت. بعدازظهر 
همان روز نخستين نشس��ت معاونان فني و عمراني 
مناطق 22 گانه با مديران ارشد حوزه معاونت فني و 
عمراني شهرداري تهران در سال 1391 برگزار شد. 
دراين گردهمايي دكتر مازيارحس��يني با بيان اينكه 
نگهداري و بهسازي معابر يك نياز هميشگي و مستمر 
اس��ت، عنوان  داشت س��ال جاري بايد مقطعي براي 
بهبود ديدگاه عمومي ش��هروندان نس��بت  به مقوله 

آسفالت باشد. 
دوش��نبه بيس��ت و يكم فروردين ماه بازديد از سوله 
بيمارس��تان امام خميني )ره( و پل دسترسي غربي 
برج ميلاد توس��ط معاون فني و عمراني ش��هرداري 
و هيأت همراه ص��ورت گرفت. پ��س از بازديد از پل 
دسترس��ي غربي برج مي��لاد، دكتر مازيارحس��يني 
در گفت و گو با رس��انه ها، خبر از بهره ب��رداري از اين 
س��ازه ترافيكي ظرف حداكث��ر يك ماه آين��ده داد. 
اين پل زيبا كه به عنوان س��ازه برتر فولادي كش��ور 
درسال 1390 توسط انجمن سازه هاي فولادي ايران 
انتخاب  شد، از نوع كابلي  معلق  بوده و با فناوري هاي 
پيشرفته اي ساخته  شده است. درحال حاضر كشش 
مرحله اي كابل هاي پل به پايان رس��يده و لوله هاي 
هندريل روي عرش��ه نيز نصب شده  اس��ت.  با اتمام 
عمليات جدول بندي زيرعرشه و پيلون پل به همراه 
اجراي لايه هاي  نهايي آسفالت در عرشه و مسيرهاي 
دسترس��ي به پل،  اين س��ازه آماده تحويل به مردم 

خواهد شد. 
سه ش��نبه بيس��ت و دوم فروردين ماه بازديد از روند 
اح��داث ادامه بزرگ��راه امام عل��ي)ع( باحضور دكتر 
عيسي شريفي معاون هماهنگي و امور مناطق، دكتر 

مازيارحس��يني معاون فني و عمران��ي، تني چنداز 
شهرداران مناطق و دست اندركاران اين پروژه عظيم 
شهري انجام شد. طي بازديد 5ساعته به عمل آمده كه 
از بزرگراه صالح آباد در محدوده شهرري شروع و تا پل 
آغاز ) مسيل باختر( در شمالي ترين نقطه طرح ادامه  
يافت، مس��يري درحدود 20 كيلومتر به همراه تمام 
تقاطعات در دست احداث مورد بررسي قرار گرفت و 
بررفع هرچه سريعتر معارضات باقي مانده و نيز تسريع 
عمليات اجرايي تقاطعات تأكيد شد. در طول مسير 
احداث بزرگراه امام عل��ي )ع( تقاطعات مهمي چون 
تقاطع با خيابان پيروزي، س��بلان، مدن��ي، دماوند، 
منصور و نيز بزرگراه هاي آزادگان، بعثت، شهيدآويني، 
شهيدنجفي رستگار و نيز ميدان شهيدمحلاتي وجود 
دارد كه كار س��اخت آنها طبق تدابير شهردار تهران 

بايد تا پايان نيمه اول سال 1391 تكميل  شود. 
اما روز چهارش��نبه هفته اي كه گذش��ت روز جلسه 
دس��ت اندركاران چند پروژه مهم عمراني با شهردار 
تهران ب��ود. پ��س  از ارائه گ��زارش روند  پيش��رفت 
پروژه تونل نيايش و بزرگ��راه طبقاتي صدر كه طبق 
 روال چهارشنبه هاي گذش��ته صورت  گرفت، نوبت 
ب��ه پروژه ه��اي درياچه مصنوعي  چيتگ��ر، بزرگراه 
امام علي)ع( و يادگارامام)ره( رسيد تا آخرين وضعيت 
آنها به س��مع و نظر دكتر قاليباف برسد. در نشست 
مربوط  به بررس��ي پروژه ادامه  بزرگراه امام علي)ع( 
شهرداران مناطق مرتبط نيز حضور داشتند و گزارشي  
از وضعيت رفع املاک معارض باقي مانده درطول مسير 
بزرگراه را ارائه  كردند. قرار است تمام اين معارضات 
حداكثر تا پايان خردادماه سال جاري تخريب  شوند 
تا كل پروژه در موعدمق��رر و طبق برنامه زمان بندي 

تحويل شهروندان شود.

روزهای پايانی سال 90 برای پروژه احداث بزرگراه طبقاتی صدر، توأم 
با اتفاقات و دستاوردهای موفقيت آميز بود. در همين روزها، دكل های 
بزرگراه شهيد آيت الله صدر يكی پس از ديگری از پيش چشم شهروندان 
برچيده ش��د تا احداث س��تون های بزرگراه  طبقاتی از تقاطع بزرگراه 

مدرس تا بعد  از تقاطع بزرگراه امام علي )ع( تسريع شود.
اما اخبار و اتفاقات اميدوار كننده از اين طرح عظيم ش��هری در روزهای 
آغازين سال 91 نيز ادامه  داش��ت. خوشبختانه با تلاش خستگی ناپذير 
مجريان اين پ��روژه كه حتی در تعطيلات عيد نوروز نيز متوقف  نش��د، 
يك جبهه كاری ديگر با موفقيت در بزرگراه طبقاتی  صدر گش��وده  شد. 
منظور از اين جبهه تازه كاری، نصب و كارگذاری قطعات  عرش��ه است 

كه در روزهای ابتدايی سال 91 در رمپ ش��مال غربی بزرگراه طبقاتی 
 صدر آغاز و تعدادی از سگمنت های مربوطه با موفقيت در اين بخش از 

پروژه نصب شدند.
در اين ميان تلاش برای حفاری و بتن ريزی شمع ها همچنان ادامه  دارد. 
عملياتی كه طي روزهای گذش��ته متعاقب اجرای انحراف   ترافيكی در 
بزرگراه شهيد صياد ش��يرازی و امكان حفر تعدادی از شمع ستون های 

باقی مانده، دامنه وسيع تری يافته و البته با سرعت مناسبی ادامه دارد.
پيش��رفت عمليات حفاری و بتن ريزی شمع ها در پروژه احداث بزرگراه 
طبقاتی صدر هم اكنون به مرز 65درصد رسيده و اين در حالی  است كه با 
اجرای عمليات انحراف  ترافيكی در  محدوده تقاطع  قيطريه نيز احداث 
پايه های زيرگ��ذر متصل كننده خيابان هاي قيطريه ش��مالی و جنوبی 

آغاز  شده است.
اما از مقول��ه احداث تيره��ای دروازه ای در رمپ ش��مال غربی بزرگراه 
طبقاتی صدر نيز خبر  می رسد كه عمليات آرماتوربندی در اين بخش از 

پروژه به س��رعت ادامه  دارد و به زودی می توان شاهد بتن ريزی تيرهای 
دروازه ای بود.

بدون  شك حالا كه عمليات نصب و كارگذاری قطعات  عرشه در بخشی 
از پروژه آغاز  ش��ده، توليد و س��اخت اين قطعات از  اهميت  بيشتری در 
روند اجرای پروژه برخوردار است. خوش��بختانه با تمهيدات انجام  شده 
در گذشته، عمليات ساخت 80 درصد از سگمنت های عرشه رمپ غربی 
به اتمام  رسيده و با  آغاز ساخت سگمنت های عرشه رمپ شمال شرقی، 
حجم قطعات توليد  شده مورد نياز در اين بخش از پروژه به مرز 25 درصد 

رسيده است.
علاوه براين، اح��داث كارخانه توليد س��گمنت هاي پل اصل��ي به مرز 
95درصد پيش��رفت  فيزيكي رس��يده و انتظار مي رود ساخت قطعات 
 بتني  به زودي دراين كارخانه آغاز  شود. در واقع آنچه از عمليات تكميل 
اين واحد توليدی باقی مانده، مربوط به نصب قالب های توليد سگمنت 

می باشد كه به محض نصب قالب ه�ا آم�اده  توليد خواهد بود.

سال 91 با نصب عرشه آغاز شد

نمايي از پل دسترسي غربي برج ميلاد

با يك مسئول

 نا گفته پيدا ست برای انجام فعاليت های 
 عمرانی در هيچ ش��هر بزرگی نمی توان 
نقطه پايانی در نظر  گرفت. اين امر وقتی در كنار منابع و 
سرمايه های محدود شهری در نظر گرفته  شود، اين معنا 
را خواهد  داشت كه بهس��ازی و نوسازی زيرساخت ها و 
افزايش كيفيت زندگی در هر كلانشهری نيازمند نگاهی 

اقتصادی و مبتني  بر اصل بهره وري خواهد   بود.
از س��وی ديگر بازنگری اقدامات و طرح های گذش��ته، 

هم��واره بهتري���ن اب���زار ب���رای بهب���ود عملك�رد 
س��از و كارهای مديريتی، خلق نظام های نوين و در يك 
كلام گذار از نوعی بوروكراسي سنتی به ساختاري مدرن 

و عقلانی تر  است.
 با اعمال چنين بازنگری هاي��ی در اداره كل هماهنگی 
فنی و عمرانی مناطق و سازمان های شهرداری تهران، 
طرح استقبال از بهار سال 91 طرحی متفاوت با سال های  
گذشته  بود. طرح امسال با تكيه بر شناسايی و  مطالعات 

غنی تر و همچنين نياز سنجی های مردمی شوراياران، 
ابتدا به  بررسی و اولويت بندی دقيق پروژه های ضروری 
پرداخت. كيفيت و عمق اين مطالعات به حدی بود كه 
مبانی مطالعاتی طرح از دی ماه سال گذشته آغاز  شد تا 
بهسازی معابر محلات و نواحی شه�ر ته�ران ت�ا پي�ش  از 

ب�ه  نيمه رسيدن اسفند ماه به   سرانجام  برسد.
امس��ال به لحاظ اجرای اقدامات و فعاليت های عمرانی 
در سطح مناطق و نواحی شهر تهران، معابر و گذرگاه های 
پايتخت زودتر به استقبال بهار  رفت و در روزهای پايانی 
سال و تعطيلات نوروز از س��ر و صدا و حضور واحدهای  
اجرايی و مصالح  ساختمانی در سطح معابر خبری نبود. 
علاوه بر اين در طرح استقبال ازبهار 91، انجام اصلاحات  

موضعی و كم دامنه با بيش��ترين كارآيی در دستور  كار 
قرار  گرفت و به اين ترتيب به جای انجام اقدامات كلی و 
پرهزينه كه اجرايشان به لحاظ  فنی با شرايط آب و هوايی 
فصل زمستان متناسب نيست، اقدامات ترميمی مؤثر و 

پردوام مورد  تأكيد قرار گرفتند.
اين وقت شناسی برای اجرای طرح استقبال از بهار و البته 
حركت مثب��ت فعاليت های اجرايی به س��مت اقدامات  
ترميم��ی را بايد از مهم ترين اه��داف تحقق يافته طرح 
امسال استقبال از بهار دانست؛ طرحی كه با بازنگری و 
نقد طرح های گذشته آغاز  شد، نگاهی اقتصادی داشت و 
تا آنجا كه ممكن  بود روند پر جنب و جوش زندگی شهری 

را در روزهای پايانی سال مختل نكرد.

طرحیکهبانقدگذشتهآغازشد
عباس وفايی زنوز      معاون اداره كل هماهنگی فنی و عمرانی مناطق و سازمان ها

سال 1391 بنابر تدابير حكيمانه مقام معظم رهبري، »سال توليدملي، حمايت از كار و سرمايه ايراني« نام نهاده 
 شده تا اين شعار پرمغز سرلوحه برنامه هاي توسعه كش�ور قرار گيرد. دراين ميان تمام آحاد مردم و خصوصاً 
مديران بخش هاي مختلف وظيفه  دارند براي تحقق اهداف تبيين شده در اين  دستورالعمل نهايت تلاش خود 

را به خرج  دهند تا زمينه عملياتي  شدن اين راهكار تأثيرگذار در زندگي مردم فراهم  آيد. براي آنكه نقطه نظرات 
يكي  از مديران شهرداري تهران در مورد شعار سال 1391 را جويا شويم، سراغ »دكتر مازيارحسيني« معاون 

فني و عمراني شهرداري تهران رفتيم .

 �فراهم ساختن زمينه جذب منابع 
مأموري��ت اصلي حوزه معاونت فني و عمراني ش��هرداري تهران در س��ال 
1391 چيزي غير از توسعه زيرساخت ها نيست چراكه اعتقاد داريم توسعه 
زيرساخت ها باعث افزايش و پايداري شتاب رشد اقتصادي در كشور خواهد 
شد و البته در اين مبحث، پايتخت نظام جمهوري اسلامي ايران مي تواند 
بسيار اثرگذار باشد. دراين حوزه تلاش هاي مؤثري براي به بار نشستن زمينه 
توسعه و بسط نظام اجرايي دركشور صورت يافته  كه مي تواند منجر  به توليد 
كار و جذب سرمايه هاي ملي شود. درواقع مي توان گفت كارهاي گسترده اي 
درطول سال هاي اخير انجام  شده و توسعه زيرس��اخت ها مبناي كارهاي  
عمراني قرار گرفته  اس��ت. از جمله تلاش هاي ص��ورت  گرفته براي تحقق 
اين هدف، فراهم ساختن زمينه جذب  منابع مي باشد. يكي  از دغدغه هاي 
اساسي ما درحال حاضر اين است كه چگونه مي توانيم منابع پايدار و مطمئن 
و نيز منابع قابل  وصول را درمدت  زمان مش��خص كه يك پروژه به آنها نياز 
دارد، جذب كنيم. از سوي  ديگر ظرفيت هاي اجرايي گسترده اي را تعريف  
كرده ايم كه مي تواند زمينه ساز جذب سرمايه هاي كشور باشد. به عنوان مثال 
پروژه اي مانند پروژه بزرگراه طبقاتي صدر يا تونل نيايش، پروژه هاي بزرگي 
هستند كه در مقياس ملي قابل تعريف بوده و در يك برهه از  زمان حدود 6 
هزار نفر از كارگر فني گرفته تا مهندسين ارشد به طور مستقيم درگير آن 
بودند. به اين ترتيب اين پروژه ها يك جمعيت از منابع  انساني توانمند را در 

اختيار ساخت و سازهاي عمراني پايتخت قرار دادند. 

 �توسعه پايدار، توسعه دانش محور است
نكته مهم تري كه وجود دارد اين است كه هريك از اين پروژه ها مي ت�وان�د 
يك�ي  از ش�اخص�ه ه�اي رش�د علم و فناوري در حوزه كارهاي عمراني كشور 
باشد. يكي  از نكات بسيار قابل توجه كه در كارهاي توسعه اي حوزه معاونت 
فني و عمراني شهرداري تهران مبنا قرار  گرفته  و البته ملهم از توجهات ويژه و 
مكرر مقام معظم رهبري بوده، بحث استفاده  از علم و فناوري است. مديريت 
شهري به شدت معتقد است كه توسعه پاي�دار توسعه  دانش محور است؛ البته 

با تكيه بر دانش  بومي و نه يك دانش استيجاري و قرضي.
 امروز مفتخر هس��تيم كه به  مردم عزيز كش��ورمان اع��لام  كنيم درحال 
 حاضر حوزه معاونت فني و عمراني ش��هرداري تهران ب��ا اعمال تغيير در 
اجزاي مختلف كار خ��ود، از نظام فني و اجرايي گرفت��ه تا تغيير در نگرش 
همكاران، پيمانكاران و دس��ت اندركاران پروژه هاي مربوطه، مي تواند يك 
رقابت در س��طح بين المللي با همتايان خارجي خود داشته  باشد. درحال  

حاضر مشاوران و پيمانكاران بسيار قابلي در پروژه هاي عمراني شهر تهران 
فعال  هستند كه در 3 زمينه و 3 پارامتر سرعت، كيفيت و قيمت تمام شده 
پروژه ها، مدعي  بوده و قابليت  رقابت درسطح فرامرزي را دارا هستند. همين 
تيم هاي پيمانكاري و مشاوره اي كه دركنار پروژه هاي  عمراني پرورش  يافته 
و كارها را پيش  مي برند، اين پتانسيل  را دارند كه در سطح بين المللي نيز كار 
را به دست  گيرند و چه در داخل يا خارج از كشور، باسرعتي بسيار قابل قبول، 
كيفيتي  مناس��ب و قيمتي ارزانتر از آنچه يك پيمانكار يا مش��اور خارجي 

پيشنهاد مي دهد، پروژه هاي عظيم را به  سرانجام برسانند. 

 �تكيه بر توانمندي هاي داخلي
امروزه مي توان گف��ت تقريباً تمام عمليات عمراني ازهر نوع و جنس��ي كه 
باش��د، قابليت  اجراي بدون نقص با تكيه بر توانمندي ه��اي داخلي را دارا 
ست. به لطف خدا و با همت متخصصان ايراني، نمونه هاي بسيار  موفقي از 
طرح هاي عمراني به بار نشسته كه به تعبيري افتخار ملي به حساب مي آيند؛ 
از پل جواديه كه يك پل خاص، بسيار پيشرفته و مدرن  است تا پل دوطبقه 
صدر كه يك سازه 10 كيلومتري است و درمدت  زمان حدود 22 ماه احداث 
خواهد شد، همگي توسط فرزندان همين آب و خاک به منصه ظهور رسيده 
 است. اين زمان ها و ركوردها واقعاً بي نظير بوده و درسطح بين المللي قابل 

ارائه  است. پروژه  ديگري كه مي توان به آن استناد كرد، تونل 
نيايش با طولي درحدود 10 كيلومتر اس��ت كه در يك خاک 
آبرفتي و درجايي كه س��طح آب هاي زيرزميني بالا بوده و به 
دليل وجود قنوات، مسائل متعدد فني را به  دنبال دارد، ساخته 
 مي شود. به  لطف  الهي بدون كوچكترين آسيب، خسارت و يا 
ريزشي، در يك مدت زمان تقريباً 11ماهه كار حفاري اين معبر 
زيرزميني انجام پذيرفت كه اگر به ركوردهاي زماني قبلي خود 
در پروژه هاي مشابه بازگرديم، متوجه بروز يك تفاوت  فاحش 
در سرعت اجراي عمليات عمراني در زير سطح زمين مي شويم.  
اين اتفاق چيزي غير از آنكه بخواهي��م از علم و فناوري بومي  
ش��ده خود بهره  ببريم، نبوده و البته بررسي و آسيب شناسي 
تجربه هاي قبلي در پروژه هاي مشابه بس��يار به كارمان آمده 
 اس��ت. ضمن  اينكه در رويكرد جديد ب��ه طرح هاي عمراني، 
معتقديم فقط مثلث كارفرما، پيمانكار و مشاور نيست كه يك 
پروژه عظيم را راهبري و هدايت  مي كند بلكه نوع نگاه و بينش 
حاكم  بر مديريت يك پروژه ك��ه در قالب نظام فني و اجرايي 

شكل  مي گيرد، بسيار مهم و مؤثر تلقي  مي شود. 

 �مديريت زمان و اطمينان به آينده
تأمين به موقع منابع لازم چه از نظر نيروي  انساني، مصالح و همچنين منابع  
مالي، ضلع  جديد اضافه  شده به سه ضلع قبلي راهبري پروژه هاي  عمراني 
اس��ت كه تمام اين موارد البته با كنت��رل  دقيق آنچه درط��ول يك پروژه 
مي گذرد، همراه است. امروز تحليل هاي آماري به روز و دقيقي در پروژه هاي 
بزرگ عمراني مدنظر قرار مي گيرد كه شايد قبل از  اين فقط در برخي صنايع 
مثل صنعت نفت دنبال مي شده  اس��ت. تمام اين موارد باعث  شده  است تا 
زمان را مديريت كرده و اطمينان داشته باشيم كه به قول هاي داده  شده، در 
موعد مقرر عمل  كنيم. نصب روزشمار براي پروژه هاي بزرگ شهر كه با تدبير 
شهردار تهران صورت  گرفته، در همين راستا ست؛ هرچند كارهاي  عمراني 
به خصوص در شهر بزرگي مثل تهران كه در اغلب ساعات شبانه روز زنده، 
پويا و فعال  است، سختي ها و پيچيدگي هاي خاص خود را به  همراه دارد اما 
در سالي كه سال توليد ملي و حمايت  از س��رمايه و كارايراني ناميده  شده، 
مي توانيم با يك اطمينان  خاطر و نش��اط و انرژي  مضاعف به انجام درست 

مأموريت هايمان اميدوار باشيم. 

 �حركت به سوي توليد صد در صد داخلي 
زماني پل ه��اي صندوقه اي بتن��ي مانند پل  س��يدخندان را 
خارجي ها برايمان مي ساختند و حتي كارگر و تكنسين اين 
قبيل پروژه ها نيز غيرايراني بودند. درواقع يك چنين كارهايي 
سال هاي س��ال در انحصار كش��ورهاي خارجي بود اما امروز 
دركنار پروژه اي مانن��د احداث بزرگ��راه طبقاتي صدر، يك 
كارخانه توليد سگمنت درآستانه بهره برداري قرار گرفته  است 
كه ظرفيتي  ملي در كشور ايجاد كرده و به اين وسيله مي توان 
در هرماه 2 كيلومتر پل صندوقه اي بتني با تكنولوژي خاص 
براي تمام نقاط  اي��ران توليد كرد. اين فن��اوري براي احداث 
پل هايي ب��ا دهانه هاي تاح��دود 60 متر و ب��دون پايه جواب 
 داده و به نوعي يكي از س��رمايه هاي كش��ور قلمداد  مي شود. 
دستاوردهاي اينچنيني درحوزه فعاليت هاي فني و عمراني 
شهرداري تهران، قابل  ارائه در كنفرانس هاي بين المللي است 
تا به تدريج ابعاد حركت به سوي توليد صددرصد داخلي و ملي 

بر همگان آشكار شود. 

توسعه زيرساخت ها 
باعث افزايش و 
پايداري شتاب 
رشد اقتصادي 

در كشور خواهد 
شد و البته در اين 

مبحث، پايتخت نظام 
جمهوري اسلامي 

ايران مي تواند بسيار 
اثرگذار باشد

معاون فني و عمراني شهردار تهران :

مبناي فعاليت هاي عمراني 
توسعه زيرساخت هاست
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كارگاهكارگاه

هر ساله با فرا رسيدن بهار و نو ش�دن طبيعت، شهر تهران هم قدری 
نونوار می شود. پايتخت به استقبال بهار می رود و روزهای پايانی سال 
در قالب طرحی جهادی به اجرای اقدامات ريز و درش�ت عمرانی طي 
سطح  محلات و مناطق  مختلف شهر می گذرد. طرح استقبال از بهار 
در سنوات گذشته غالبا در قالب بازسازي بزرگراه هاي سطح شهر به 
مرحله اجرا در مي آمد اما امسال با اولويت درزگيري و لكه گيري اصولي 
 خيابان هاي اصلي و فرع�ي و البته بزرگراه ه�ا، رنگ وبوي ديگري به 

خود گرفته بود.

 �اقدامات انجام شده در طرح امسال
عمليات عمرانی طرح استقبال از بهار امسال شامل فعاليت های 
لكه گيری آسفالت سواره رو، درزگيری، همسطح سازی دريچه های 
سواره رو، اس�تفاده از گريتينگ، ترميم كفپوش، ترميم جداول، 
ترميم كف انهار، رفع معارض پياده رو، همسطح سازی دريچه های 

پياده رو و در نهايت لكه گيری آسفالت پياده رو بود.
 امسال بر خلاف سال های گذشته كه نوع عمليات عمرانی شامل 
هيچ محدوديتی نمی شد، كليه فعاليت ها در قالب اين 10 مورد انجام 
شده و بدون شك هيچ يك از اين فعاليت ها در سطح اقدامات كلی 

و پرهزينه ظاهر نشده است.

برطرف شدن 80 � درصد از نقاط آبگرفتگی
حداق�ل 80درص�د از نق�اط آبگرفتگ�ی در قال�ب ط�رح 
اس�تقبال از به�ار امس�ال برط�رف ش�د. رف�ع آبگرفتگی های 
موضعی س�طح معاب�ر، يك�ی از محوری ترين اقدام�ات اجرايی 
طرح امس�ال ب�ود تا بر اس�اس مجموع�ه اطلاعات اعلام ش�ده 
 از س�وی منابع مختل�ف، اقدامات مؤث�ری در اين زمين�ه انجام 

شود.

اين منابع ش�امل فرم های شناس�ايی مناطق و اطلاعات شركت 
خاكريزآب، معاونت هماهنگی و امور مناطق، س�ازمان مديريت 
پس�ماند و معاونت خدمات ش�هری بود. ارزيابی اقدامات انجام 
ش�ده در اين نقاط، از برطرف ش�دن مش�كلات موجود در زمان 
بارش حكايت دارد اما بايد دانست كه مشكل آبگرفتگی همواره 
می تواند خود را در اثر ش�رايط نامطلوب نگهداش�ت ش�بكه باز 
توليد كند و قطعاً نمی توان انتظار داش�ت با رفع مشكل اين نقاط 
 در طرح امس�ال، آبگرفتگی در س�طح معابر تهران به طور كلی 

برطرف شود. 

همزمان با تحول طبيعت در بهار 1391

 مرمت وبهسازي 
معابر شهري 

متحول شد

در برخی س��ال ها به دليل حجم بالای عمليات  عمرانی و زمان بر بودن نوع عمليات، طرح استقبال از بهار حتی تا 
هفته ها پس از آمدن نوروز طول می كشيد و شهر با انبوه اقدام�ات عم�رانی جزئی و كلی، خود را آماده استقبال از 
تابستان می كرد! استقبال از بهار سال ها به همين شيوه برگزار می شد و بازه های زمانی محدود آن در مواجهه با حجم 
فراوانی از اقدامات عمرانی به بازه های زمانی طولانی تری تبديل می گشت. گاه حضور واحدهای اجرايی و مصالح 
ساختم�انی در سط�ح معاب�ر در اي�ام ن�وروز ه�م دست و پا گير می ش��د و فعاليت های عمرانی در غياب كارگران 
ماهری كه ياد يار و ديار كرده بودند با كيفيتی نه چندان مطلوب به اجرا می رسيد. از طرفی حتی آب و هوا و شرايط 
جوی نيز با انجام اقدامات و عمليات عمرانی پر دامنه و كلان سر سازگاری نداشت و بارندگی و سرما نتيجه مطلوبی 
از اين اقدامات به دست نمی داد.مجموعه اين عوامل در نهايت كارشناسان اداره هماهنگی فنی و عمرانی مناطق و 
سازم�ان ه�ا را ب�ه اي�ن فك�ر   انداخت تا طرح استقبال از بهار سال 91 با مختصات و ويژگی های متفاوتی برگزار شود. 
با اجرای زود هنگام اين طرح، معابر و گذرگاه های پايتخت زودتر به استقبال بهار رفت و نه تنها عمليات عمرانی غير 
مؤثری با توجه به انجام فعاليت ها در فصل زمستان انجام نشد بلكه فعاليت های عمرانی بيشتر بر مرمت، بهسازی و 

افزايش كيفيت داشته های موجود تمركز يافت.

 �اول شناسايی، بعد عمليات
مدير واحد نظارت عاليه اداره كل هماهنگی فنی و عمرانی مناطق و سازمان ها اصلی ترين ويژگی طرح استقبال از 
بهار امسال را در شناسايی دقيق نيازهای عمرانی توسط مناطق 22 گانه شهرداری تهران و به بيانی خود اظهاری اين 
نيازها و اولويت بندی دقيق آ نها می داند. مهندس محسن ملاصالحی معتقد است تطابق بيشتر فعاليت های عمرانی 
طرح امسال با نيازهای واقعی شهروندان حاصل تعامل مثبت ش��هرداری های مناطق با شوراياران بوده است. وی 
می افزايد: امسال با به كار بستن فرمول های دقيق مهندسی، انجام اصلاحات موضعی و كم دامنه با بيشترين كارايی 
در دستور كار قرار گرفت و با نگاهی اقتصادی تنها آن دسته از اقدامات به مرحله تعريف پروژه و اجرا رسيد كه واقعاً 

گرهی از مشكلات شهر و شهروندان می گشود.

 �شناسايی دقيق، پيش نياز نظارت دقيق تر
اما همين شناسايی ها از نيازهای عمرانی سطح ش��هر كه ماه ها پيش از آغاز عمليات اجرايی توسط شهرداری های 
مناطق به انجام رسيد زمينه نظارت و ارزيابی دقيق تر بر حسن اجرای فعاليت های عمرانی را فراهم ساخت. درواقع 
فرم های اظهار شده از سوی شهرداری های مناطق در قالب يك نظام آماری مدون مبتنی بر سيستم فن آوری اطلاعات 
قرار گرفت تا در ارزيابی طرح نيز دقيقاً آنچه بايد مورد سنجش و امتياز دهی قرار گيرد، منظور شود. از اين رو گزارش 
عملكرد مناطق به صورت هفتگی به سازمان بازرسی شهرداری تهران و اداره كل هماهنگی فنی و عمرانی مناطق 

ارسال  شد تا فعاليت های صورت گرفته در تك تك مناطق و نواحی مورد ارزيابی دقيق كارشناسان قرار بگيرد.

 �لكه گيری هندسی، نمونه نگهداری اصولی
در طرح استقبال از بهار سال 91 اقدامات ترميمی به جای اقدامات كلی و پر هزينه مورد تأكيد قرار گرفت. يكی از 

اين اقدامات لكه گيری آسفالت سواره رو به جای روكش كلی معابر بود اما حتی نحوه اجرای اين عمليات نيز به شكلی 
متفاوت با سال های گذشته انجام شد.  لكه گيری هندس��ی همانند آنچه در پروژه های نگهداری معابر كشورهای 
پيشرفته دنيا انجام می شود، امسال در سطح نواحی و مناطق شهر تهران به اجرا درآمد تا علاوه بر آشنايی واحدهای 
اجرايی با نحوه اصولی اجرای اين عمليات، پروژه های بهسازی معابر شاهد كيفيت و دوام بيشتری نسبت به گذشته 
باشد.در روش لكه گيری هندسی، به جای پر كردن چاله ايجاد شده با مصالح، سطح بزرگتری از حفره توسط دستگاه 
كاتر بريده شده و در نهايت عمليات بهسازی در قالب يك شكل هندسی منظم با زاويه های عمود بر هم اجرا می شود. 
اين امر با اصلاح كامل  رويه آسفاتی به منزله يك سازه، تمام بخش های آسيب ديده را ترميم كرده و با بهسازی آن به 

صورت يك شكل هندسی منظم، زمينه توزيع مناسب بار و پيشگيری از آسيب های مجدد را فراهم می كند.

 �گريتينگ، كوچک اما پر بازده
در طرح امسال بسياری از نهرهای آب موسوم به نهر روسی كه نوعی مانع ترافيكی در تقاطع برخی از خيابان های 
اصلی به شمار می روند، از طريق اجرای صفحه های مشبك كامپوزيت سرپوشيده شدند تا خودروها بتوانند بدون 

توقف بر روی اين جوی ها كه قبلًا به صورت يك دست انداز عمل می كرد، رفت و آمد كنند.
بهره گيری از اين روش علاوه بر روان ش��دن رفت و آمد ش��هروندان و ايمنی بيش��تر ترافيكی، مزايای بيش��تری 
نيز نس��بت به كاني��و و انهار سرپوش��يده با دريچه ه��ای فل��زی دارد چرا ك��ه در روش گريتين��گ امكان جذب 
هيدروليكی رواناب ها بيش��تر اس��ت و مش��كل س��ر و صدای دريچه های فلزی نيز وج��ود ندارد.پايش عملكرد 
گريتين��گ در ماه های آتی به وي��ژه طی بارندگی ه��ای بهار امس��ال می تواند ام��كان ارزيابی بهت��ری را در اين 
زمينه فراهم كند تا دقيقاً مش��خص ش��ود اين روش نس��بت ب��ه روش های جايگزي��ن خود چه مزاي��ا و معايبی 

 

خواهد داشت.

 �بهسازی و وقت شناسی؛ اهدافی كه محقق شد
معاون اداره كل هماهنگی فنی و عمرانی مناطق و س��ازمان ها جهش اقدامات عمرانی پر هزينه به سمت مرمت و 
بهسازی و همچنين وقت شناسی و اجرای به موقع عمليات عمرانی را از مهم ترين اهداف تحقق يافته طرح استقبال 
از بهار امسال می داند. مهندس عباس وفايی زنوز با بيان اينكه اجرايی شدن طرح امسال در فاصله پانزدهم بهمن ماه 
تا پانزدهم اسفند ماه متكی بر  مجموعه ای از اقدامات پيش نياز برای شناسايی مناسب نيازها بوده است، می افزايد: 

طرح امسال با نگاهی اقتصادی و با توجه به اصل بهره وری حداكثري صورت گرفت.
وی پايان يافتن به موقع طرح در سطح مناطق را سبب افزايش رفاه شهروندان در روزهای پايانی سال و ايام نوروز 
ذكر و اضافه كرد: شهروندان، بهترين ناظران طرح اس��تقبال از بهار هستند و همان گونه كه در شناسايی نيازها از 
نظرات سازنده شوراياران و پيام های مردمی 137 بهره گيری شده، در ارزيابی و امتياز دهی به طرح امسال نيز بايد 

به بازخوردها و نظرات شهروندان رجوع كرد.

1  در طرح استقبال از بهار س�ال 91، لكه گيري معابر سواره رو 

يكي  از مهم ترين اقدامات انجام  شده. برش سطح بزرگتري از چاله 
 موجود توسط دس�تگاه  كاتر و در نهايت اجراي عمليات  بهسازي 
در قالب يك شكل هندسي منظم با زاويه هاي عمود برهم، ويژگي 
ممتاز لكه گيري هاي انجام  شده در طرح امسال مي باشد كه مطابق 
با اس�تانداردهاي روز دنيا به اجرا درآمده  اس�ت. بيشترين حجم  
عمليات  انجام  شده دراين مورد 20 هزارو 76متر مربع در منطقه 3 

شهرداري تهران بود. 

2  درزگيري س�طح معابر يكي ديگ�ر از اقدام�ات كم هزينه و 

تأثيرگذار طرح استقبال از بهار امسال بوده  است. ايجاد درز روي 
سطح  آسفالت س�بب نفوذ آب به لايه هاي زيرين  معابر مي شود و 
اين امر كاهش مقاومت و در نتيجه تخريب آسفالت را به  همراه دارد. 
بنابراين درزگيري مستمر س�طح  معابر يكي  از بهترين روش هاي 
نگهداري آن محس�وب  مي ش�ود ك�ه در نهايت با پيش�گيري از 
تخريب كلي رويه  آسفالت، گذرگاه هاي شهر را از اجراي روكش كلي 
و صرف هزينه هاي گزاف بي نياز مي كند. بيشترين حجم عمليات  
درزگيري، 35 هزارو 520 مترطول در منطقه 15 شهرداري تهران 

بود است. 

3  بدون شك همسطح سازي دريچه ها در سطح  معابر سواره رو، 

يك�ي  از كم هزينه تري�ن و پربازده ترين راهكارهاي روان س�ازي 
ترافيكي اس�ت. در طرح استقبال از بهار امس�ال همسطح سازي 
دريچه ها يكي  از 10 عملياتي  اس�ت كه در س�طح مناطق 22 گانه 
ش�هرداري تهران به اجرا درآمده و بيش�ترين حجم اين عمليات، 

559 عدد درمنطقه 6 شهرداري تهران بوده است.
 

4  براس�اس پايش هاي موجود، وجود نهرهاي روسي در تقاطع 

معابر اصلي، سبب اختلال در رفت و آمد خودروها و پس زدن ترافيك 
مي شود. درطرح امسال كارگذاري گريتينگ به جاي نهرروسي و در 
نتيجه حذف اي�ن مانع ترافيكي، مورد  توجه مديران  ش�هري قرار 
گرفت. گريتينگ علاوه بر امكان روان سازي ترافيك، توانايي بالايي 
نيز در جذب و هدايت آبهاي  سطحي دارد و از اين رو به نظر  مي رسد 
جايگزين مناسبي براي نهرهاي روسي و همچنين انهار سرپوشيده 
با دريچه هاي فلزي باشد. بيشتري حجم اين عملي�ات، 783 مت�ر 

در منطقه 3 شهرداري تهران بود. 

5 ترميم كفپوش هاي موجود در سطح پياده روها، يكي ديگر از 

اقدامات  اصلي طرح استقبال از بهار سال 91 بود. ترميم كفپوش ها 
به عنوان يك اقدام ترميمي مورد توجه قرار گرفته تا از هزينه هاي 
گزاف و مزاحمت هاي تخريب و كفپوش كلي پياده روها پيشگيري 
شود. بيشترين حجم اين عمليات، 10866 مترمربع درمنطقه يك 

شهرداري تهران بود. 

6  ترميم جداول از ديگر اقدامات انجام  شده در طرح استقبال از 

 بهار امسال بوده و به ميزان زيادي از لزوم  تخريب و نوسازي كلي اين 
قطعات  بتني پيشگيري كرده  است. بيشترين حجم اين عمليات، 

4956متر در منطقه 3 شهرداري تهران بود. 

7  كف كشي يا ترميم كف نهرها كه علاوه بر بهبود منظر  شهري 

به بهتر شدن عملكرد ش�بكه هدايت و جمع آوري آبهاي سطحي 
نيز كمك  مي كند، از ديگر عمليات  انجام  شده درطرح امسال بوده 
 است. بيشترين حجم اين عمليات، به مساحت 3073مترمربع در 

منطقه 3 شهرداري تهران اجرا  شد. 

8  رف�ع  مع�ارض و موان�ع  موج�ود در پياده روه�ا يك�ي ديگر از 

اقدامات مثبت ط�رح استقب�ال از به�ار امس�ال به شمار  مي رود كه 
بدون  شك بيشترين عوايد آن شامل حال سالمندان و افراد كم توان 
جسمي خواهد شد. در طرح امسال موانع  زيادي از سطح پياده روهاي 
ش�هر تهران حذف   شده كه بيش�ترين حجم اين عمليات، رفع 242 

معارض پياده رو در منطقه 13 شهرداري تهران بود. 

9  علاوه بر همسطح سازي دريچه هاي موجود در سطح سواره رو، 

همسطح سازي دريچه هاي پياده رو نيز در طرح امسال مورد  تأكيد 
قرار  گرفت تا دركنار رفع  معارضات و موانع  موجود در پياده روها، 
اقدامي راهگشا براي تسهيل رفت و آمد شهروندان در پياده روها 
باشد. بيشتري حجم اين عمليات، 298 عدد در منطقه 6 شهرداري 

تهران بود. 

10  سطح بسياري از پياده روهاي شهر تهران پوشيده از آسفالت 

است و از اين رو لكه گيري آسفالت پياده روها نيز در طرح استقبال 
از بهار امسال مورد توجه بوده  است. بيشترين حجم عمليات انجام  
ش�ده دراين زمينه، 5901 مترمربع درمنطقه 21 شهرداري تهران 

بود. 

در طرح اس�تقبال از بهار س�ال 91، اقدامات  عمراني قابل  
اجرا در س�طح مناطق به 10 عمليات كم هزين�ه و پربازده 
محدود شد تا ضمن جلوگيري از عمليات عمراني پرهزينه 
و همچني�ن اقداماتي كه اجراي آنها متناس�ب با ش�رايط 
آب و هوايي نيست، ضروري ترين نيازهاي عمراني برطرف 
ش�وند و درنتيجه بيش�ترين ميزان بهره مندي با كمترين 
هزينه حاصل  شود. همانگونه كه نمودارها نشان  مي دهند 
بيش�ترين حجم عمليات عمراني درس�طح مناطق ش�هر 
تهران، مربوط به عمليات درزگيري و لكه گيري آس�فالت 

سواره رو بوده است. 
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رقابت چين و آمريكا در كتاب ركوردها

38كيلومتر پل، يادگار 6 دهه پيش
باز  هم صحبت  از يك پل بزرگ و طولاني درميان است؛ اين بار سراغ پل هاي موازي پونتچارترين)Pontchartrain( ايالات متحده آمريكا رفته ايم. اين رشته 
پل ها به طول تقريبي 38 كيلومتر روي رودخانه اي به همين نام احداث  شده اند. از سال 1969 به اين سو، نام پل هاي پونتچارترين به عنوان طولاني ترين پل هاي 
ساخته  شده روي آب در كتاب ركوردها)گينس( ثبت شده است. گرچه با احداث پل جيائوژو در چين اين ركورد دستخوش تغييرات شد اما با اين اوصاف هنوز 

هم پل هاي پونتچارترين كه حدود 56 سال پيش با افتتاح باند جنوبي راه اندازي شد، جزو سازه هاي مهندسي شاخص دنيا محسوب  مي شود. 

يك پروژه در چندنما

بهسازی حريم رود كن در منطقه 22

مسيلی كه زيباترين رود پايتخت شد
بدو ن شك رود ها و رود  دره ها بخشی از مهم ترين جاذبه های طبيعی شهر تهران به شمار می آيند. در ميان تمام اين جاذبه های چشم نواز طبيعی كه 
بيشتر در دل ارتفاعات شمال تهران جا خوش  كرده اند، رودخانه كن جايگاه ويژه ای دارد. رود  كن كه از همين ارتفاعات سرچشمه می گيرد و با طی 

مسيری 33 كيلومتری شمال تا جنوب پايتخت را پشت سر می گذارد، پرآب ترين رود تهران محسوب می شود. 

عناصر طبيعی موجود در پهنه 
مسيل كن به  لحاظ بصری 

و اكوتوريستی، عناصري با ارزش 
هستند. باغات كن با مجموعه ای از 
درختان كهنسال، ترانشه های طبيعی 
و بستر كوهستانی همگی از عناصري 
به حساب مي آيند  كه در طرح 
ساماندهی مسيل كن مورد حفاظت و 
رسيدگی قرار گرفته اند

آغازنصبعرشهرمپشمالغربيبزرگراهصدر

 با اجرای عمليات انحراف ترافيکی در محدوده تقاطع قيطريه، احداث پايه های 
زيرگذر متصل كننده  خيابان هاي قيطريه شمالی و جنوبی آغاز  شده است.

عمليات حفر تعدادی از شمع ستـون هـای باقی مانـده متعاقـب اجـرای 
انحراف تـرافيکـی در بـزرگراه شهيد صياد شيرازی آغاز  شده است. 

2 قالب از قالب هاي  تيرهاي دروازه اي در بزرگراه صدر كارگذاري شده واين  امر تماما 
توسط متخصصان داخلي صورت گرفته است.

دبی متوسط رودخانه كن در حدود 88 ميليون متر  مكعب در سال است و 
اين گونه حوضه آبگير اين رود به تنهايی از همه حوضه های آبگير شهر تهران 
همچون ورديج )وردآورد(، فرحزاد، مسيل عبدل آباد، دركه، ولنجك، دربند، 

گلابدره و سرخه حصار بزرگتر است.
اين كه چگونه رود كن كه زمانی كيلومترها از مرز غربی شهر تهران فاصله 
داشت به رودخانه ای در متن اين شهر تبديل  شد، بازگويی رشد كالبدی شهر 
تهران و اضافه شدن مناطق 21 و 22 شهرداری به تهران است. در واقع آنچه 
بيشتر جای انديشيدن دارد اين نكته اس��ت كه چگونه رود كن كه سال ها 
به عنوان يكی از مسيل های جمع آوری و هدايت آبهای  سطحی شهر تهران 
به شمار  می رفت به فرصتی برای بهره مندی از مواهب طبيعی و آشتی شهر 

و شهروندان با طبيعت تبديل شده است.
اما در ميان تمام مناطق هم مرز با رودخانه كن و تمام تلاش هايی كه برای 
بهس��ازی حريم اين رود صورت  گرفته، بايد نقش وي��ژه ای برای اقدامات 
و تلاش های معاونت فنی و عمرانی ش��هرداری منطقه 22 قائل ش��د. اين 
تلاش ها حكايت از آن دارد كه در بهار امسال علاوه بر اينكه به همت حوزه 
معاونت فنی و عمرانی شهرداری تهران آبگيری درياچه چيتگر آغاز  می شود، 
می توان شاهد بهره برداری از بوستان جوانمردان در بخشی از حريم رودخانه 

كن نيز بود.

 �محدوده طرح
حوزه ش��مالی طرح س��اماندهی مس��يل ك��ن در مح��دوده مناطق 5 و 
22 كه به بوس��تان جوانمردان موس��وم ش��ده، از پل جاده امامزاده داوود 
آغاز و به پ��ل بزرگراه هم��ت ختم می ش��ود. اين مح��دوده 56 هكتاری 
ش��امل دره ای طبيع��ی، آب پاكي��زه و باغ های ميوه اس��ت ك��ه به گفته 
معاون فن��ی و عمرانی ش��هرداری منطقه 22 طرح های عمرانی حس��اب 
 ش��ده ای برای اح��داث حوضچه های رس��وبگير در اين بخ��ش از پروژه و 
 جلوگيری از انتقال رس��وبات به بخش ه��ای پايين دس��ت در نظر گرفته

  شده است.
اما تمركز اصلی طرح س��اماندهی مس��يل ك��ن در مح��دوده منطقه 22 
مربوط به حوزه  ميانی آن اس��ت. حوزه ميانی از پل بزرگراه همت آغاز  شده 
و تا محدوده پل بزرگراه ش��هيد حكيم ادامه  می يابد. مهندس يوس��فعلی 
دهقان با بيان اينكه بيش��تر ابني��ه و فضاهای فرهنگ��ی و تفريحی پروژه 
در اين بخ��ش جانمايی ش��ده، از احداث يك درياچ��ه  مصنوعی كوچك، 
مس��جد، رس��توران و مجموعه های فرهنگ��ی و ورزش��ی در بخش مورد 
اش��اره خبر می دهد. در نهاي��ت حوزه جنوبی طرح س��اماندهی مس��يل 
 كن از پل بزرگراه حكيم آغاز  ش��ده و ب��ه پل آزاد راه ته��ران – كرج ختم

 می شود. 

 �طرحی سازگار با طبيعت
عناصر طبيعی موجود در پهنه مسيل كن به  لحاظ بصری و اكوتوريستی، 
عناصري با ارزش هس��تند. باغات كن با مجموعه ای از درختان كهنسال، 
ترانشه های طبيعی و بستر كوهستانی همگی از عناصري به حساب مي آيند  
كه در طرح ساماندهی مسيل كن مورد حفاظت و رسيدگی قرار گرفته اند.

معاون فنی و عمرانی شهرداری منطقه 22 با بيان اين مطلب تأكيد  می كند 
كه در طرح ساماندهی مسيل كن نه تنها درخت يا درختچه ای قطع  نشده 
بلكه بيش  از نيمی از پهنه های موجود در حريم اين رود، با هدف بالا بردن 
س��رانه فضای سبز ش��هر تهران و بهبود شرايط زيس��ت محيطی به دست 

طرح های توسعه فضای سبز سپرده  شده است.
در كنار تمام اين اقدامات، طراح��ان پروژه از توجه به ضرورت های افزايش 
سطح تراوايی خاک و تجديد حيات آبخوان ها و سفره های زيرزمينی شهر 
تهران غافل نبوده اند. درواقع در جريان بهسازی مسيل و بستر سازی سطح 
رودخانه از هيچ س��طح صلب و غير قابل  نفوذی اس��تفاده  نش��ده تا ضمن 
جريان يافتن آب، بخشی از آن نيز با هدف پيشگيری از كاهش سطح ذخاير 

سفره های زيرزمينی جذب شود.

 �طرحی در خدمت گردشگری سلامت
در طول 7 كيلومتر پياده روسازی در طرح ساماندهی مسيل كن، هيچ مسير  
منقطعی وجود ندارد و به راحتی می توان با  استفاده از اين مسيرها به تمام 

پهنه های روباز و فضاهای سرپوشيده دسترسی پيدا كرد.
معاون فنی و عمرانی ش��هرداری منطقه 22 ضمن بيان مطلب فوق، طرح 
ساماندهی مس��يل كن را طرحی در خدمت گردش��گری سلامت معرفی  
كرده و با  اشاره به ايجاد انگيزه حركتی و توجه به كاربری های درمانی چون 
هيدروتراپی و فيزيو تراپی، می افزايد: در مجموعه طراحی های ساماندهی 
مسيل كن به نيازهای حركتی و جسمانی سالمندان و شهروندان كم توان 

جسمی نيز توجه ويژه ای شده است. 

 �پيشرفت عمليات اجرايی
مهندس دهقان با بيان اينكه كل عمليات محوطه س��ازی ش��امل احداث 
پياده روها، فضای س��بز، بهس��ازی س��طح رودخانه و تثبيت ترانشه ها در 
حوزه ميانی طرح پايان  يافته، می گويد: تمام ابنيه پيش بينی ش��ده در اين 
طرح مرحله پی سازی و احداث فونداسيون را پشت سر گذاشته و بلافاصله 
پس  از تكميل اسكلت فلزی پيش ساخته و حمل آن به كارگاه، تلاش برای 

نصب اسكلت آغاز می شود.
معاون فنی و عمرانی شهرداری منطقه 22، تثبيت جداره ها و بستر را به دليل 
ريزدانگی و شرايط ناپايدار زمين از دشوار ترين جبهه های كاری اين پروژه 
دانسته و ضمن اشاره به اينكه در اجرای اين عمليات از احداث شمع، ريز شمع 
و ديوار های حائل بهره گيری شده، می افزايد: بسياری از بناهای موجود در 
طرح ساماندهی مسيل كن از قبيل ساختمان سلامت، ساختمان پليس و 
سرويس های بهداشتی به سرعت در حال تكميل بوده و پيشرفت  فيزيكی 

پروژه در فاز ميانی آن به مرز 90 درصد رسيده است.
به گفته مهندس دهقان، مساحت فضاهای سرپوشيده اين پروژه به 4 هزار 
متر مربع می رسد كه اين رقم با  احتساب پاركينگ های طبقاتی ديده  شده 

در طرح تا سقف 30 هزار متر مربع نيز افزايش می يابد.

فناوري امروز

عجيبترينبزرگراههاي
چندطبقهجهان

 

ايالات متحده آمريكا با 313 ميليون نف��ر جمعيت و 9/8 ميليون كيلومترمربع 
وس��عت يكي  از كش��ورهاي پهناور و البته پرجمعيت دنيا به حس��اب  مي آيد. 
به همين دليل وجود ميليون ها كيلومتر شبكه بزرگراهي و انواع و اقسام پل ها و 
تونل ها دراين كشور امري طبيعي به حساب مي آيد. آمريكا داراي بالاترين نرخ 
 س��رانه مالكيت  خودرو به ازاي 765 خودرو براي هر هزار نفر است. با اين حال 
به طور متوسط حدود 40 درصد مردم از وسيله  نقليه شخصي براي رفع  نيازهاي 
حمل و نقلي خود در طول ش��بانه روز اس��تفاده   كرده و اي��ن 40 درصد روزانه 

55 دقيقه و يا به عبارتي 47 كيلومتر رانندگي مي كنند. 

25 � سال پل سازي پرشتاب
طي سال هاي 1955 تا 1980 ميلادي بيشترين ساخت و ساز پل هاي جاده اي 
و بزرگراهي در كشور آمريكا صورت گرفته  است. پل هاي معروف پونتچارترين، 
مانچاک سوامپ، چساپيك بال، سن ماتئو، جوبيلي پارک وي و سون مايل همگي 
يادگاري هاي آن دوران مي باشند. در ايالات مختلف اين كشور و خصوصاً فلوريدا، 
نيويورک، مريلند، كنتاكي، اينديانا، آلاباما و كاليفرنيا بيش از 400پل جاده اي 
ساخته شده  است. تا قبل از سال 2000 ميلادي، بلندترين و بزرگترين پل هاي 
س��واره رو دنيا دراختيار آمريكايي ها بود اما در دهه  اخي��ر چيني ها از همتايان 

آمريكايي سبقت  گرفته و ابرپل ها را به جهانيان معرفي  كرده اند. 

سال گذشت  � 56
در ماه آگوس��ت س��ال 1956 باند جنوبي پل ه��اي پونتچارتري��ن افتتاح و به 
بهره برداري رسيد. باندشمالي اين پل 38 كيلومتري درماه مي 1969 تكميل 
 شد. پل هاي مذكور داراي 4خط عبور و مرور بوده و ارتباط بين مناطق ماندويل 
و متايري در ايالت لوئيزيانا را برقرار مي س��ازد. روزانه به طور ميانگين 43 هزار 
وسيله  نقليه از اين پل ها استفاده  مي كنند كه البته عوارض استفاده از آن براي هر 
بار 3 دلار مي باشد. مسئوليت نگهداري اين سازه حمل و نقلي برعهده كميسيون 
بزرگراه ها در نيواورلئان است. شايان  ذكر آنكه با ترويج سيستم راه آهن شهري 
و نيز افزايش سفرهاي هوايي، طي  س��ال هاي 2000 تا 2010 ميلادي، شمار 
خودروهاي ش��خصي كه از پل هاي معروف ايالات متحده تردد مي كنند رو به 

 كاهش گذاشته و اين موضوع شامل حال پل هاي پونتچارترين نيز مي شود. 

ايده اي بكر در قرن 19 �
براي نخستين  بار در  اوايل قرن 19  ميلادي ايده  ساخت پل هاي پونتچارترين 
و با هدف دسترسي به جزاير  مصنوعي كه قرار بود س��ال ها بعد دراين درياچه 
احداث  شود، مطرح  شود. تا پيش  از آن ارتباط بين مناطق ماندويل و متايرين 
ازطريق حمل و نقل دريايي صورت  مي گرفت. درسال 1948 ارنست لوئب جونيور 
پيشنهاد س��اخت اين پل ها را مطرح  كرد كه در مجلس ايالتي لوئيزيانا با طرح 
وي موافقت   شد. كارساخت باند جنوبي پل هاي پونتچارترين درسال 1956 و با 
هزينه اي بالغ بر 30 ميليون دلار به پايان رسيد اما باند شمالي در سال 1969 و 
درازاي هزينه كرد 26 ميليون دلاري به مرحله بهره برداري رسيد. تا سال 1999 
براي تردد از روي هردو باند ش��مالي و جنوبي مبلغي به عنوان عوارض دريافت 

 مي شد اما از اين سال به بعد، نرخ عوارض براي هرباند متفاوت شد. 

 �عواقب طوفان كاترينا
روز 29 آگوس��ت 2005 ميلادي و زماني كه طوفان كاترين��ا در ايالات متحده 
رخ داد، پل هاي طولاني پونتچارترين توانست به خوبي مقابل اين حادثه طبيعي 
مقاومت كند. البته دهانه هاي قديمي تر پل تاحدودي آس��يب  ديد اما كل اين 
سازه 38 كيلومتري صدمه  خاصي  نديد. اين امر باعث جلب اعتماد هرچه بيشتر 
مردم به مقاومت و طراحي اصولي پل هاي جنوب لوئيزيانا ش��د و تكنولوژي 6 
دهه پيش پل سازي در آمريكا توانست نمره  قبولي بگيرد. پل هاي پونتچارترين 
ازنوع جاده اي ب��وده و در مواقع بروز حوادث غيرمترقب��ه طبيعي به عنوان يك 
س��ازه امن و مطمئن عمل  مي كند. با بهره برداري از پل هاي مذكور، سيس��تم 
ش��بكه حمل و نقلي بزرگراهي در ايالات متح��ده كاركرد بهت��ري پيدا كرد و 
 پل هايي چون مانچاک نيز با اس��تقبال بيش��تري از سوي اس��تفاده كنندگان

 مواجه  شد. 

 �حمل و نقل زميني، دريايي و هوايي
با آنكه شبكه راه آهن پرسرعت بين شهري طي سال هاي اخير توسعه و گسترش 
قابل توجهي يافته و نيز صنعت خطوط هواپيمايي دراين كشور از سال 1978 
به اين سو تغييرات مثبت ملموسي را ش��اهد بوده  است اما با اين حال هنوز هم 
حمل  و نقل زميني در ايالات متحده حرف اول گردشگري را مي زند. اين درحالي 
 اس��ت كه از 30 فرودگاه پر رفت و آمد بين المللي در س��طح جهان، 16 فرودگاه 
متعلق  به آمريكايي ها است. پروژه هاي عظيم بزرگراهي البته در ايالات متحده 
متوقف  نشده و طرح هاي توس��عه  بزرگراه ها همچنان در دس��توركار متوليان 
امور ش��هري ايالات  مختلف قرار دارد اما آنچه مسلم  است اينكه روند پل سازي 
آن هم از نوع پل هاي جاده اي طويل تاحدود زيادي كند شده و به نظر مي رسد 
اين كشور پهناور ازحيث پل هاي س��واره رو تا حدزيادي اشباع  شده  است. اين 
قضيه حتي درمورد شهر نيويورک كه بزرگترين شهر آمريكا محسوب مي شود 
و نيز شهر واش��نگتن به عنوان پايتخت ايالات متحده صادق  است و اگر قرار به 
اتخاذ راهكارهاي ديگر براي تس��هيل حمل و نقل ش��هري و بين شهري باشد، 
قطعاً ساخت پل ها در اولويت برنامه هاي توسعه اي مديران شهري و ايالتي قرار 

نخواهد گرفت. 

 �چيني ها، رقيب آمريكايي ها
پس  از س��اخت پل جيائوژو در چين كه روي خليجي به همين نام احداث  شد، 
دست اندركاران ثبت ركوردهاي جهاني در كتاب گينس، عنوان طولاني ترين پل 
ساخته  شده روي آب را از پل هاي پونتچارترين گرفته و به پل معروف چيني ها 
اطلاق  كردند. البته اين موضوع با اعتراض مهندسان آمريكايي مواجه  شد چرا كه 
آنها معتقد  بودند پل 42/5 كيلومتري خليج جيائوژو به لحاظ تكنولوژي ساخت 
و نحوه بهره برداري  تفاوت هاي آشكاري با پل هاي پونتچارترين دارد. البته حرف 
آمريكايي ها چندان هم اشتباه نبود چراكه پل جيائوژو هميشه به صورت گسترده 
در مسير آب قرار ندارد اما پل هاي پونتچارترين خاصيت جمع شدگي نداشته و 
درواقع به صورت مداوم و بدون تغيير درحال بهره برداري هستند. به همين دليل 
بود كه متوليان كتاب ركوردهاي جهان بالاخ��ره كوتاه آمدند و اين دو پل را در 

رده هاي مختلف صاحب ركوردهايي مجزا از هم معرفي كردند. 



8

يكي از گلايه هاي عمومي و البته هميش��گي مردم  پايتخت، بحث آس��فالت و 
مشكلات مربوط  به كيفيت  س��طح  معابر  ترافيكي بوده  اس��ت. در اين راستا با 
توجه  به تغيير نگرش ها نس��بت  به رفع  مشكل روكش  آس��فالت معابر شهري و 
نيز مطالعه  وسيع و آسيب شناسي گس��ترده صورت  گرفته، مي ت�وان امي�دوار 
ب�ود از ابت�داي س��ال 1391 فصل جديدي در  مقوله تعمير و نگهداشت  معابر با 
 استفاده  از تكنولوژي هاي نوين و اجراي اصولي مراحل كار باز شود. اين مهم در 
طرح استقبال از بهار 1391 نيز اعمال  شد و معاون فني و عمراني شهردار تهران 
با حضور ميداني در مناطق  مختلف به اتفاق هيأت هم��راه، ضمن بازديد از روند 
 اجراي اصولي طرح، نكات مورد نظر را به مجريان و دست اندركاران مربوطه گوشزد

ختم كلام

 كرد. آغازفصليجديد
بررس��ي آنچه در طرح استقبال از بهار س��ال 1391 رخ  داد، نش��ان  مي دهد پا 
فش�اري ب�ر آم�وزش ه�ا و ني�ز بحث و تبادل نظرهاي صورت  گرفته، نتيجه بخش 
بوده و ثمرات ارزنده اي در بر داشته  است. به تعبيري ديگر امروز يك چاله پركني، 
درزگيري و يا لكه گيري آسفالت كه هميشه باعث دردسر و ناراحتي مردم بود ه 
 است، به يك لكه گيري هندسي و اصولي تبديل  شده و با يك اصلاح  هن�دسي 
مش��خ�ص و معي�ن ك�ه مبتني ب�ر اص�ول فني و مهندس��ي روزدنيا مي باشد 
مشكلات سطح  معابر به تدريج رفع خواهد ش��د. گرچه در ابتداي اين راه شايد 
اجراي دقيق روش هاي نوين با كم و كاستي هاي جزئي همراه باشد اما همين  كه 
طرز تفكر دست اندركاران مربوطه در مناطق بيست و دوگانه تغيير يافته و درعين 
رفع  مشكلات ديرينه آسفالت، حجم مصالح  مصرفي براي مرمت و بازسازي معابر 
شهري نسبت به گذشته كاهش قابل  ملاحظه اي پيدا كرده  است، خود خبري 

خوش براي شهروندان پايتخت نشين به حساب  مي آيد. اين امر به معناي استفاده 
بهينه از داش��ته هاي موجود و پرهيز از اس��راف و دوباره كاري در امور مربوط به 

آسايش مردم مي باشد. 
البته بحث نگهداش��ت  معابر ش��هري يكي  از اصول كاري و سرلوحه برنامه هاي 
عمراني ش��هرداري تهران قرار گرفته تا س��رمايه هاي ارزش��مند شهر، درعين 
سرويس دهي مناسب و بلندمدت، حفظ شود. درحقيقت مديريت شهري قصد 
دارد در كنار احداث پروژه هاي بزرگ عمراني، به مسائلي  كه ظاهر پيش پا افتاده 
و جزئي دارند اما در باطن مسائل بس��يار پيچيده و گسترده اي هستند، بيش از 
پيش توجه  كرده و سطح كار در تمام شقوق را به س��طح كارهاي دانش بنيان و 
مهندسي سوق  دهد تا علاوه  بر اعمال  سرعت و كيفيت  مناسب، مشكلات ريز و 
درشت شهروندان در استفاده بي دغدغه و راحت از امكانات  شهري در كوتاهترين 

زمان  ممكن رفع  شود. 
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 در اكثر كش��ورهاي در ح��ال توس��عه بر خلاف آنچ��ه در جهان 
توس��عه يافته مي گ�ذرد، كلن��گ  زدن و بريدن روب��ان طرفداران 
بيشتري از آچاركشي دارد. خوب يا بد اين گزاره، واقعيت امروزی 
بس��ياری از جوامع در حال رش��د است و اين گونه س��ايه افزايش 
امكانات  ش��هري بر  مقوله نگهداري از سرم�ايه ه�ا و داشت�ه ه�اي 

موج�ود سنگيني مي كند .
در اين ميان متوليان امور ش��هري در تهران البته طي س��ال هاي 
اخير سعي در تغيير ديدگاه هاي موجود نسبت به دهه هاي گذشته 
داشته اند. غبار سال و ماه بر تن بسياري از سازه هاي شهر نشسته 
و لحاظ كردن اين امر در كنار خطر پذيري لرزه اي سازه ها به عنوان 
تهديدی هميشگی در ش��هر تهران، اين نتيجه را در پي داشت كه 
اهميت نگهداري و مقاوم سازي س��ازه هاي مهم و استراتژيك، به 

دغدغه اصلي مديران  شهري تبديل شود.
اين در حالی است كه امروزه بحث نگهداری سازه های  عمرانی به 
امری كاملًا تخصصی و حرفه ای تبديل  شده و كارشناسان، ابزار و 
سيستم های خاص  خود را می طلبند. البته بهره برداری، نگهداشت 
و تعميرات احتمالی نيازمند نظام مشخصی است و همه اين امور 
می بايد به صورتی ضابطه مند و به وسيله سازمانی مجزا از مجريان 

پروژه انجام شود.
خوش��بختانه در س��ال های اخير به  موازات تلاش ب��رای تكميل 
زيرساخت های اساسی در شهر تهران و به هم  پيوستن شبكه  معابر 
از  طريق بزرگراه ها، پل ها و تونل ها، نگهداری و توجه  به  ش��رايط 
بهره برداری نيز اهميتی جدی يافته و در كنار اقدامات عملی برای 
مقاوم سازی و بهسازی لرزه ای پل های شهر تهران، شرايط تأسيس 
سازمانی با همين مأموريت مورد  توجه و پيگيری مديران  شهری 

بوده است.
سازمان مهندس��ی نگهداری راه و ابنيه فنی ش��هر تهران عنوان 
سازماني است كه اساسنامه آن اخيراً توسط مراجع ذی ربط مورد  
تأييد قرار  گرفته تا در گام  بعدی برای اخذ تصويب  نهايی، موضوع 

تشكيل سازمان راهی شورای اسلامی شهر  تهران شود.
طبق اين اساسنامه، سازمان مهندس��ی و نگهداری راه و ابنيه در 
چارچوب وظايف و مأموريت های ش��هرداری تهران و در راستای 
تحقق راهبردهای س��ند طرح جامع ش��هر ته��ران و برنامه های 
مصوب پنج ساله شهرداری اهداف  مشخصی را دنبال  می كند كه 
از اين ميان می توان به مواردی چون افزايش س��طح ارائه خدمات 
و بهينه س��ازی هزينه های نگهداری، افزايش س��طح  بازده و عمر 
تأسيس��ات زيربنايی و شناس��ايی و ايج��اد بستر مناس��ب جهت 
اس��تفاده از روش ها و فن آوری های نوين در زمين��ه بهره  برداری 
 و نگه��داری از س��ازه های مه��م و تأسيس��ات زيربنايی اش��اره

 كرد.
حالا می توان اميدوار بود كه با تأس��يس و آغاز به كار اين سازمان 
در آينده نزديك، به موازات تمركز مديريت شهری بر روند احداث 
پروژه های عمران��ی، امور تحويل، نظارت ب��ر بهره برداری و تعمير 
و نگهداری پروژه های عمرانی نيز صاحب يك متولی مش��خص و 

متخصص باشد.

تشکيلسازمانمهندسیونگهداري
راهوابنيهفنيشهرتهران

عملكرد تمام مناطق22گانه بررسي شد

استقبالازبهار1391،زيرذرهبين
عمليات عمرانی طرح استقبال از بهار امسال شامل فعاليت های لكه گيری 
آسفالت سواره رو، درزگيری، همسطح سازی دريچه های سواره رو، استفاده 
از گريتينگ، ترميم كفپوش، ترميم جداول، ترميم كف انهار، رفع معارض 
پياده رو، همسطح سازی دريچه های پياده رو و در نهايت لكه گيری آسفالت 
پياده رو بود. اين طرح در نخستين روزهاي سال 1391  متعاقب بازديدهاي 
ميداني مديران ارشد حوزه معاونت فني و عمراني شهرداري تهران به طور 

دقيق بررسي شد تا روند اجراي عمليات در مناطق مشخص شود.
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