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ماموريت هاى ذاتى
1      بـه دنبال اتمـام فرآينـد بررسـى برنامه 5سـاله دوم 
شهردارى تهران و مشخص شدن نقشـه راه پيش رو، بودجه 
مورد نظر براى عملياتى شدن طرح هاى مصوب و تحقق اهداف 
پيش بينى شده نيز تعيين گرديد. در گام نخست از دوره جديد 
فعاليت هاى مديريت شهرى، برش يك پنجم برنامه ها به عنوان 
ماموريت هاى سـال1393 مشـخص و البته بودجه مناسـبى 
هم براى اجرايى شـدن طرح ها و ايده ها ديده شـده اسـت. 
مقايسه بودجه سال آينده شهردارى با بودجه سال هاى پيش 
نشان مى دهد كه قاعدتاً حجم فعاليت ها بيشتر خواهد شد تا 

رضايتمندى مردم به شكل بهترى حاصل آيد. 

2     وقتى به اكثر قريب به اتفـاق برنامه هاى يك ارگان و يا 
يك سازمان مهر تاييد مي خورد، يعنى شناخت نيازمندى ها و 
اولويت ها به درستى توسط برنامه ريزان آن نهاد صورت گرفته 
و در نتيجـه مبحث بودجه ريـزى عملياتى به ميان كشـيده 
مى شـود. خوشـبختانه تحليل موشـكافانه اعضاى شوراى 
اسـلامى شـهر تهران از برنامه هاى 5سـاله دوم شهردارى 
پايتخـت منتج به همراهى هوشـمندانه و كارشناسـانه اين 
دوركن مديريت شهرى شـده و با چنين رويكردى مى توان 
اميدوار بود توسعه شهرى در تمام ابعاد آن و با كوچك ترين 
هدر رفت توانمندى ها محقق شـود. در واقـع مى توان گفت 
فارغ از تمـام جهت گيرى هاى حزبى و سياسـى، هدف تمام 
زيرمجموعه هاى مديريت شـهرى، خدمت به مردم براساس 

واقعيت هاى موجود جامعه است. 

3      شهر يك موجود زنده است كه رشد متوازن آن نيازمند 
برنامه ريزى و سـرمايه گذارى در تمام ابعادش اسـت. البته 
بنابر اولويت بندى نيازمندى ها و تشـخيص عقب ماندگى ها، 
در هر برهه زمانـى توجه به برخى موارد پررنگ تر مى شـود 
اما اين امر به معناى حذف رسـيدگى به ديگـر دغدغه هاى 
شهروندان نيست. براى سال1393 نيز اگرچه بيشترين توجه 
و عمده رويكرد شهردارى به امر توسعه حمل و نقل عمومى و 
همچنين برنامه هاى فرهنگى معطوف شده است اما اين امر به 
معناى قفل شدن ساير خدمات مورد درخواست مردم نيست. 
اين موضوع را از آن جهت يـادآورى مى كنيم كه برخى ها به 
اشتباه تصور مى كنند شهردارى تهران بعضى ماموريت هاى 

ذاتى خود را فراموش كرده است.

4    امروز برآيند نقطه نظرات دست اندركاران امور شهرى 
آن است كه گسترش خطوط راه آهن ريلى زيرزمينى(مترو) 
و شبكه اتوبوسرانى، نيازمند سرمايه گذارى پررنگ ترى بوده 
و عقب ماندگى موجود بايد با توجه بيشتر از حيث برنامه ريزى 
و بودجه بندى جبران شود. در كنار اين نكته مهم و اساسى، 
البته بايد نواقص شبكه بزرگراهى نيز رفع و رجوع شده و به 
استفاده بهتر از فضاهاى زيرسـطحى توجه گردد. نگهدارى 
از سـازه هاى موجود، طرح جامع مديريت آب هاى سطحى، 
راه اندازى تونل هاى مشترك تاسيسات شهرى و مواردى از 
اين قبيل هم كه جاى خود را دارند و با توجه به افزايش سطح 
توقعات مردم، نمى توان آن ها را ناديده گرفت. اين امر همان 

معناى حقيقى رشد موزون شهر در تمام ابعاد آن است. 

02 |  فرانسوى ها هم آمده بودند
بازيافت آسفالت، موضوع روز

08 |   پنجمين تونل شهرى زير ذره بين اعضاى شوراي شهر
 مهر پررنگ تاييد بر تونل حكيم 
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اولويت هاى برنامه عمرانى پايتخت  در 5سال پيش رو

تقويم سازندگى تعطيلات ندارد
تهران، اين كارگاه عمرانى سـال هاى اخير، هنوز به سـاخت و سـازهاى زيادى نياز دارد. اتفاقاً حالا كه احتياج پايتخت به احداث پل ها، تونل ها و 
بزرگراه هاى ضرورى تا حدود زيادى پاسخ داده شده است، بايد به فكر حلقه دوم نيازمندى هاى عمرانى شهر باشيم كه مديريت شهرى در اين رابطه 
برنامه هاى جامع و مناسبى را در دسـت اجرا دارد. با اجراى موج دوم تمهيدات عمرانى، تهران يك گام اساسى به شرايط استاندارد زندگى شهرى 

نزديك تر مى شود.

اعضاى كميسيون عمران و حمل ونقل شوراى اسلامى  شهر تهران 
ضمن بازديد از پروژه تونل حكيم، از سـرعت پيشرفت و كيفيت 
اجراى اين پروژه ابراز رضايت كردند. چندى پيش 3تن از اعضاى 
كميسيون عمران و حمل ونقل شوراى اسلامى شهر تهران به اتفاق 

مديرعامل سازمان مهندسى و عمران شهر تهران از...

در هفته اى كه گذشت، اگرچه بيسـت و يكمين نشست معاونان 
فنى و عمرانى كلانشـهرهاى كشـور به دليل بارش سنگين برف 
و ضرورت آمادگى پرسـنل اجرايى شـهردارى ها براى شـرايط 
اضطرارى، به زمان ديگرى موكول شـد اما اين وضعيت نتوانست 

خللى در برگزارى پنجمين نمايشگاه قير و آسفالت و ...
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سرآغاز سخن

بودجه سال1393 شهردارى تهران از 
ويژگى هايى برخوردار است كه آن را 
ممتاز كرده است. اولين ويژگى بودجه اين است كه 
برشى از برنامه 5ساله دوم شهردارى تهران كه پيش تر 
ــهر تهران آمده بود، محسوب  به شوراى اسلامى ش
مى شود چراكه اين برنامه قبلاً به شوراى اسلامى شهر 

آمده و مورد بررسى قرار گرفته بود.
ويژگى دوم بودجه مصوب سال1393، شفافيت آن 
است. بودجه سال93 به صورت ماموريتى و عملياتى 
تدوين شده و از اين رو كاملا قابل رصد كردن،  نظارت 

و كنترل است.
علاوه بر اين، بودجه سال93 به گونه اى برنامه ريزى 
ــى و توجه به  ــده كه اولويت به حمل و نقل عموم ش

موضوعات فرهنگى و اجتماعى داده شده است.
70درصد بودجه شهردارى تهران مربوط به مباحث 
ــت و تنها 30درصد آن  ــعه اى اس سرمايه اى و توس
ــت اختصاص دارد. اين  ــايل جارى و نگهداش به مس
موضوع در كشور ما امرى بسيار حائز اهميت به شمار 
ــازمان ها و  ــيارى از س مى رود چراكه همواره در بس
مجموعه ها، بودجه هاى جارى بيشتر از بودجه هاى 

سرمايه اى است.  
ــال1393 به  ــن برنامه ريزى براى  بودجه س همچني
ــه در كنار پرداختن به تمام  گونه اي صورت گرفته ك
ــي و توجه به  ــل و نقل عموم ــهر، حم موضوعات ش
موضوعات فرهنگي و اجتماعي در اولويت قرار گيرد. 
در اين راستا از اعضاى شوراى شهر تهران درخواست 
مى كنم كه در جريان تعامل با دولت، وصول مطالبات 
مربوط به شهردارى تهران را مورد پيگيرى و بررسى 
ــهرى راهنمايى و رانندگى كه  قرار دهند. جرايم ش
ــد، بايد به  ــون پرداخت مى كنن ــاس قان مردم بر اس
صورت60 به 40بين شهردارى ها و پليس راهنمايى 
ــود؛ البته خزانه دولت بايد اين  و رانندگى تقسيم ش
اقدام را انجام دهد اما متاسفانه در شهر تهران چنين 
ــن رو در جريان  ــت. از اي ــورت نگرفته اس اقدامى ص
ــوراى  تصويب بودجه، اين موضوع را نيز با اعضاى ش
ــهر تهران مطرح كردم تا پيگيرى و حل  اسلامى ش

و فصل شود.
ــهم  ــى از بودجه هاى مربوط به س ــن بخش  همچني
شهردارى تهران از فروش بنزين نيز پرداخت نشده 
ــت كه دولت جديد در  ــت. البته بايد در نظر داش اس
آغاز كار خود قرار دارد و با برگزارى جلسات مشترك 

مى توانيم اين موضوعات را حل و فصل كنيم.

*شهردار تهران

ويژگى هاى بودجه سال 1393
دكتر محمدباقر قاليباف*
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آغاز طرح استقبال از نوروز 1393
هفته اى كه گذشـت با برگزارى جلسـات متعدد در زمينه اجراى طرح اسـتقبال از نـوروز1393 در حوزه 
فعاليت هاى مربوط به معاونت فنى و عمرانى شـهردارى تهران همراه بود؛ قرار است اين طرح در دو مرحله 
شناسايى مشكلات و اجراى عمليات ترميمى پيگيرى شود. فعاليت هاى عمرانى طرح امسال تا پايان هفته 
سوم اسفند ماه به پايان مى رسد. ساماندهى محوطه كارگاه هاى عمرانى، لكه گيرى و مرمت نوارهاى حفارى، 
هم سطح سازى دريچه ها، مرمت پياده روها و رفع معارضات موجود در اين مسيرها و همچنين مرمت جداول 
و انهار، از اقدامات پيش بينى شده براى طرح استقبال از نوروز1393 تلقى مى شود. روز چهارشنبه هفته پيش 
نيز پنجمين نمايشگاه بين المللى قير، آسفالت، عايق ها و ماشين آلات وابسته با حضور شركت هاى داخلى 
و خارجى در محل نمايشـگاه بين المللى تهران برگزار شد؛ مراسـم افتتاحيه اين نمايشگاه با حضور دكتر 
مازيار حسينى معاون فنى و عمرانى شهردار تهران انجام پذيرفت. ضمناً كارشناسان فرانسوى طى نشست 
تخصصى برگزار شده در حاشيه نمايشگاه،  به بيان تجربيات خود در زمينه بازيافت آسفالت پرداختند و با 
دست اندركاران مربوطه در كشورمان به تبادل تجربيات مبادرت ورزيدند. پنجشنبه نيز جلسه اى ديگر از 

نشست هاى شوراى عالى فنى شهردارى تهران برگزار شد. 
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در هفته اى كه گذشـت، اگرچه بيسـت و يكمين نشسـت معاونان فنى و 
عمرانى كلانشهرهاى كشور به دليل بارش سنگين برف و ضرورت آمادگى 
پرسنل اجرايى شهردارى ها براى شرايط اضطرارى، به زمان ديگرى موكول 
شد اما اين وضعيت نتوانسـت خللى در برگزارى پنجمين نمايشگاه قير و 

آسفالت و ساير برنامه هاى جنبى نشست بيست و يكم ايجاد كند.

بازيافت آسفالت، محور سخنرانى نخست � 
نخستين جلسه از سلسله سخنرانى هاى علمى، آموزشى و ترويجى، به موضوع 
بازيافت آسفالت به روش گرم كارخانه اى اختصاص داشت؛ موضوعى كه اگرچه 
ــت اما تاكنون در  ــت محيطى آن بر كسى پوشيده نيس عوايد اقتصادى و زيس
ــازى  ــهردارى ها و حتى طرح هاى كلان راهدارى و راهس مجموعه اقدامات ش
كشور، از حد پروژه هاى آزمايشى فراتر نرفته است. مسئول هماهنگى دبيرخانه 
كميته معاونان فنى و عمرانى كلانشهرهاى كشور، در پاسخ به اين پرسش كه چرا 
مقوله بازيافت آسفالت به عنوان موضوع جلسه نخست اين سلسله سخنرانى ها 
ــهر مى گويد: معاونت فنى و عمرانى شهردارى تهران  انتخاب شد، به عمران  ش
قريب به 7سال است كه در حال بررسى استفاده مجدد از تراشه هاى آسفالت و 

ارزيابى تمام روش هاى موجود در اين زمينه است.
 مهندس محمدرضا معماريان با بيان آن كه مصالح سنگى موجود در روكش معابر 
يك سرمايه گران بها به شمار مى رود، در ادامه افزود: ضرورت حفظ كد ارتفاعى يا 
خط پروژه در سطح معابر، ملاحظات زيست محيطى و همچنين افزايش قيمت 
قير و ساير مصالح توليد آسفالت ايجاب مى كند كه روش هاى مناسب بازيافت اين 
محصول بيش از پيش مورد توجه مديران شهرى قرار گيرد.وى بازيافت آسفالت 
ــراى اين عمليات در  ــب ترين روش براى اج ــرم كارخانه اى را مناس به روش گ
محيط هاى شهرى دانست و افزود: روش گرم كارخانه اى نسبت به ساير روش ها 
نتايج مطلوب ترى درپى داشته، اختلال ترافيكى كمترى دارد و با توجه به انجام 

چرخه بازيافت در محل كارخانه، آلايندگى كمترى ايجاد مى كند.

سخنرانى كارشناسانى از كشور فرانسه � 
در نخستين جلسه از سلسله سخنرانى هاى علمى، آموزشى و ترويجى، موضوع 
بازيافت آسفالت به روش گرم كارخانه اى توسط كارشناسانى از فرانسه ارائه شد؛ 
كشورى كه در آن تمام كارخانه هاى توليد آسفالت ملزم به استفاده از تراشه هاى 

آسفالت در فرآيند توليد اين محصول هستند.
ــان معاونت هاى فنى و عمرانى 14كلانشهر كشور،  ــت كارشناس حالا قرار اس
ــاختمان شماره2 سازمان مهندسى  چهارشنبه هر هفته در سالن كنفرانس س
و عمران شهر تهران گرد هم بيايند تا جلساتى كه قرار است با رويكرد مديريت 
جامع كيفيت دنبال شود، به ارتقاى سطح علمى و فنى شهردارى هاى متبوع آنان 
كمك كند. اين رويكرد ضمن دربرگرفتن كليه فعاليت هاى سازمانى، نيازها و 
انتظارات مشترى و همچنين اهداف سازمانى، همزمان ارتقاى كيفى محصولات، 

فرآيندها و عوامل را مدنظر قرار مى دهد.

شركت داخلى و خارجى نمايشگاهى با حضور 100 �
ــفالت، عايق ها و ماشين آلات وابسته كه  پنجمين نمايشگاه بين المللى قير، آس
ــال1392 با حضور دكتر «مازيار حسينى»  چهارشنبه شانزدهم بهمن ماه س
معاون فنى و عمرانى شهردارى تهران گشايش يافت، شامل حضور طيفى وسيع 
ــركت هاى توليد قير تا كارخانجات جانبى و صنايع پائين  ــگاه ها و ش از پالايش
ــته بندى قير، توليد ايزوگام،  ــتى آن ها مانند كارخانه هاى توليد بشكه، بس دس
ــش هاى عايقى و ماشين آلات وابسته بود.  آسفالت، آسفالت هاى پليمرى، پوش
ــگاه، بيش از 100شركت  به اين ترتيب در فضاى 7000متر مربعى اين نمايش
داخلى و خارجى به ارائه جديدترين توانمندى ها و دستاوردهاى خود پرداختند 
ــازى و حمل و نقل قير و  ــاخت ماشين آلات راه س و حتى از تازه هاى صنعت س

آسفالت رونمايى شد.
برگزارى دوره هاى تخصصى توليد و اجراى آسفالت توسط مركز تحقيقات وزارت 
راه، مسكن و شهرسازى، از برنامه هاى جنبى پنجمين نمايشگاه بين المللى قير، 
ــگاه ديروز به كار خود  ــين آلات وابسته بود. اين نمايش آسفالت، عايق ها و ماش

پايان داد.

فرانسوى ها هم آمده بودند

بازيافت آسفالت، موضوع روز

ــال1392، پنجمين نمايشگاه  ــانزدهم بهمن ماه س ــنبه ش صبح روز چهارش
ــگاه هاى تهران آغاز به كار كرد. برگزارى  قير و آسفالت در محل دائمى نمايش
ــركت هاى فعال در عرصه قير، آسفالت،  ــگاه بين المللى با حضور ش يك نمايش
عايق ها و ماشين آلات وابسته، البته تنها رويداد عمرانى چهارشنبه گذشته نبود 
چراكه بعدازظهر همان روز، نخستين جلسه از سلسله سخنرانى هاى هفتگى با 
موضوعات مربوط به عمران شهرى برگزار شد تا از اين پس ديدار كارشناسان و 
مديران حوزه هاى فنى و عمرانى كلانشهرهاى كشور، صرفاً به برگزارى 2نشست 

در سال محدود نشود.
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برخوردارى شبكه معابر برون شـهرى از 2هزار 
كيلومتر آزادراه، 13هزار كيلومتر بزرگراه و ده ها 
هزار كيلومتر راه اصلى، فاصله شهرها، روستاها 
و مناطق مختلف كشـور را به قدرى كوتاه كرده 
است كه حالا خاطره پيشكسوتان عرصه ساخت 
و سـازهاى عمرانى از وضعيت راه هـاى ايران در 
دهه40 شايد براى بسيارى باورنكردنى باشد. در هفته اى كه گذشت 
سـراغ مهندس «علـى آزاد» رئيس انجمن شـركت هاى راه سـازى 
ايران رفتيم؛ كسى كه نخسـتين تجربياتش در زمينه احداث راه ها و 
سازه هاى عمرانى، به عمليات ساخت سد دز و محور قديم خرم آباد- 

انديمشك در سال1340  بازمى گردد.

رييس انجمن شركت هاى راه سازى ايران :

توجه مسئولان به تعمير و نگهدارى معابر كافي نيست

3برابر مقاوم تر از بتن معمولى
استفاده از مواد زايد و دورريز به عنوان ماده اوليه يا حداقل بخشى از مواد تشكيل دهنده طرح اختلاط بتن، 
سال ها است كه مورد توجه محققان اين صنعت قرارگرفته است. به بيان ديگر ملاحظات زيست محيطى، 
بحران منابع طبيعى و شرايط اقتصادى ايجاب مى كند كه ضايعات ارزان قيمت و دورريختنى به جاى رها 
شدن در طبيعت، وارد فرآيند توليد بتن شـوند. گوگرد به عنوان محصول فرعى كارخانجات پتروشيمى، 
يكى از همين مواد زائد محسوب مى شود كه تاكنون راه حل مناسبى براى مصرف آن ارائه نشده است. به 
تازگى گروهى از محققان كشورمان موفق به توليد بتن گوگردى در مقياس صنعتى شده اند؛ محصولى كه 
در آن به جاى سيمان پرتلند، از گوگرد و مواد افزودنى استفاده مى شود. اين بتن داراى مزاياى بسيارى از 
جمله مقاومت در برابر اسيدها و مواد خورنده، قابليت ذوب چندباره، مصرف مجدد و همچنين مقاومت قابل 
قبول در برابر نيروهاى فشارى و خمشى مى باشـد. از سـوى ديگر خواص كاربردى بتن گوگردى با بتن 
سـيمان پرتلند برابرى مى كند. مصرف اين نوع بتن در مكان هايى كه خطر خوردگـى وجود دارد، توصيه 
شده است چراكه مقاومت آن در برابر حملات اسيدى حدود 3برابر بيشـتر از بتن ساخته شده با سيمان 

معمولى است. 
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سال1345، معابر مرتبط به اين پروژه دچار چنان مشكلاتى بود كه تانكر 
مخصوص حمل آب براى آبرسانى به كارگاه پروژه مجبور بود يك مسير75 
كيلومترى را طى 18ساعت طى كند. آن روزها پروژه هاى راه سازى بدون 
ــورهاى دانمارك، نروژ، فرانسه و آمريكا  استثناء زير نظر مشاورانى از كش
ــطح دانش فنى و تجربه پيمانكاران داخلى با شرايط حال  اجرا مى شد و س
ــان ايرانى در پروژه هاى  ــيار تفاوت داشت. امروزه مهندس حاضر كشور بس
عمرانى بسيارى از كشورهاى جهان فعاليت مى كنند و ايران با افتخار يكى از 

كشورهاى صادركننده خدمات فنى و مهندسى در منطقه است.
ارزش ساخت و سازهايى كه طى چند دهه اخير، چه در سطح معابر برون 
ــت، بيش از همه براى  شهرى و چه در محيط هاى شهرى اتفاق افتاده اس
مهندسان و كارشناسانى قابل درك است كه طى سال هاى دهه40 و پس 
از آن نخستين گام ها را براى نوسازى معابر و تكميل محورهاى مواصلاتى 
كشور برداشتند. مهندس على آزاد رييس انجمن شركت هاى راه سازى ايران 

در اين رابطه به پرسش هاى ما چنين پاسخ مى دهد: 
براساس آمار سال2013 ميلادى، در ايران حدود 180هزار كيلومتر 
جـاده وجود دارد و از اين حيث ما كشـور سـى ام دنيا محسـوب 
مى شـويم. از سـوى ديگر همان گونه كه اشـاره كرديد، امروز در 
طراحى و سـاخت انواع راه ها و زيرسـاخت هاى وابسته به آن، به 
خودكفايى و حتى صدور خدمات مهندسـى دسـت يافته ايم. در 
چنين شـرايطى فكر مى كنيد چه چالش هايى پيش روى صنعت 

راه سازى و فعالان آن وجود دارد؟
در حال حاضر بسيارى از شركت هاى پيمانكار بخش خصوصى با مشكلات 
ــت و پنجه نرم مى كنند. اين شركت ها از يك سو  اقتصادى عديده اى دس
بابت پروژه هايى كه تحويل داده اند از دولت طلبكار هستند و از سوى ديگر 
به بانك ها، ساير شركت هاى بخش خصوصى و كارشناسان و كارگران خود 

« سال1342 وقتى مى خواستم براى كار در پروژه احداث محور حاجى آباد- 
ــفر كنم، با اتوبوس به سمت اصفهان رفتم.  بندرعباس به جنوب كشور س
در آن زمان مسير تهران- اصفهان شامل يك جاده آسفالت به عرض 6متر 
بود. سفر من از اصفهان تا يزد در يك راه شنى ادامه يافت. پس از آن وقتى 
ــاعته تا حاجى آباد را طى 36ساعت  به باغين كرمان رسيدم، مسيرى 3س
پيمودم تا بالاخره به محل ماموريتم برسم. » اين بخشى از خاطرات مهندس 
آزاد از وضعيت راه هاى ايران در گذشته است. نقل اين خاطرات باعث شد 
تا نخستين سرفصل اين گفت وگو به مقايسه پروژه هاى راه سازى از گذشته 

تا امروز اختصاص يابد.
ــهرى  ــازى جاده ها و معابر برون ش در اوايل دهه40 وقتى تلاش براى نوس
ــاخت هاى موجود دچار كاستى بود، هر  آغاز شد، به همان اندازه كه زيرس
ــوارى و گرفتارى هاى خاص خود  ــداث معابر جديد با دش اقدامى براى اح
روبه رو مى شد. به عنوان مثال در پروژه احداث مسير ميناب به جاسك در 

مفروض مى باشند. اين در حالى است كه طى سال هاى اخير نه تنها حجم 
ــازى كاهش يافته است بلكه حجم  پروژه هاى عمرانى وزارت راه و شهرس
اقدامات مربوط به نگهدارى و تعمير معابر نيز نسبت به قبل كمتر شده است. 
ــت ميليون تن آسفالت صرف  به عنوان مثال در سال1387، بيست و هش
ــد. اين رقم در سال1391 به  مرمت و روكش مجدد معابر برون شهرى ش
8ميليون تن و در سال جارى به 6ميليون تن كاهش يافت؛ روندى كه نشان 
مى دهد سطح توجه و نگهدارى از زيرساخت هاى حمل و نقل برون شهرى 

كاهش يافته و زنگ خطر در اين زمينه به صدا درآمده است.
تصور نمى كنيد كاهش مصرف آسفالت در سطح معابر برون شهرى 
معلول افزايش اقدامات پيشگيرانه همچون درزگيرى و لكه گيرى 

باشد؟
ــام آور افزايش يافته  ــه نحوى سرس ــال هاى اخير ب خير؛  قيمت قير در س
ــت و از اين رو بودجه هاى مربوط به مرمت و نگهدارى راه ها براى خريد  اس
مقدار متناسب آسفالت كافى نيست. قير در حالى گران شد كه خود دولت 
بزرگ ترين مصرف كننده آن است. دولت قبلى، قيمت اين محصول را گران 
كرد و براى افزايش بودجه نگهدارى معابر، متناسب با اين افزايش قيمت، 

اقدامى نكرد. 
افزايش قيمت قير بسيارى از كارشناسان را به فكر روسازى هاى 
بتنى انداخته اسـت. آيا در شـرايط فعلى چنين روسـازى هايى 

مى توانند راهگشا باشند؟
ــرها، غلتك ها و ساير  ــد براى ايجاد روسازى هاى بتنى، فينيش اگر قرار باش
ــفالت را كنار بگذاريم و نيازمند واردات  تجهيزات توليد، حمل و پخش آس
ــما منفى است. اين اقدام  تجهيزات روسازى بتنى شويم، پاسخ به سوال ش
ــرايط اقتصادى نامناسب، فرش زير پاى  شبيه آن است كه خانواده اى در ش
خود را بفروشد تا بتواند يك تلويزيون بخرد. اما از همين امروز هم مى توانيم 
با تلاش در جهت اصلاح لايه هاى اساس و زيراساس در پروژه هاى روسازى 
ــفالت را به نصف تقليل دهيم. مطمئن باشيد اگر  معابر، ميزان مصرف آس
معبرى دچار ضعف در زيرسازى باشد، حتى روسازى بتنى نيز نمى تواند آن را 

براى يك بازه زمانى بلند مدت از هزينه هاى تعمير و نگهدارى بى نياز كند.
به نظر مى رسد متهم رديف اول كيفيت پايين آسفالت از نظر شما، 
ضعف لايه هاى زيرين معبر است. نقش كيفيت قير و مصالح سنگى 

در اين ميان را چطور ارزيابى مى كنيد؟
ــان معتقدم قير توليدى كشور در زمره  من بر خلاف بسيارى از كارشناس
ــنگى،  ــن قيرهاى دنيا قرار دارد. در مورد مصالح س بهترين و باكيفيت تري
اگر به جاى استفاده از سنگدانه هاى نامتجانس كف رودخانه ها و مسيل ها 
ــنگ آهك دولوميتى بپردازيم، خواهيم ديد مشكل عدم  به استفاده از س
ــبندگى قير و مصالح به هيچ افزودنى خاص و گران قيمتى نياز ندارد.  چس
استفاده از مصالح سنگى مرغوب همان اقدامى است كه شهردارى تهران طى 

سال هاى اخير انجام داده و نتيجه مورد انتظار را دريافت كرده است.
با اين اوصـاف براى افزايش كيفيت روكش معابر شـهر تهران چه 

توصيه اى داريد؟
بدون شك استفاده از مصالح مرغوب كوهى در لايه هاى بيس و ساب بيس، 
ــفالت را كاهش مى دهد بلكه سبب  نه تنها نياز به ضخامت رويه نهايى آس
ــراى درك بهتر تاثير  ــد. ب افزايش دوام و ماندگارى روكش معبر خواهد ش
ــتقيم كيفيت لايه هاى زيرين بر عمر روكش نهايى آسفالت، مثال ها و  مس
ــور وجود دارد كه از آن جمله مى توان به  شواهد زيادى در اقصى نقاط كش
ــاره كرد؛ معبرى كه رويه 5سانتيمترى آن به  محور آزادشهر به قوچان اش
ــته در لايه ساب بيس،  مدد قشرهاى 20سانتيمترى سنگ كوهى شكس

20سال دوام آورد.
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تهران، اين كارگاه عمرانى سال هاى اخير، هنوز به ساخت و سازهاى 
زيـادى نياز دارد. اتفاقـاً حالا كه احتيـاج پايتخت به احـداث پل ها، 
تونل ها و بزرگراه هاى ضرورى تا حدود زيادى پاسخ داده شده است، 
بايد به فكر حلقه دوم نيازمندى هاى عمرانى شهر باشيم كه مديريت 
شهرى در اين رابطه برنامه هاى جامع و مناسبى را در دست اجرا دارد. 
با اجراى موج دوم تمهيدات عمرانى، تهران يك گام اساسى به شرايط 

استاندارد زندگى شهرى نزديك تر مى شود.

اولويت هاى برنامه عمرانى پايتخت
 در 5سال پيش رو

تقويم سازندگى 
تعطيلات ندارد

برنامه كاهش خطرپذيرى تهران در برابر سيلاب

دكتر مازيار حسينى در تشريح ديگر محورهاى برنامه 5ساله دوم در فصل عمران و زيرساخت هاى شهرى، 
از برنامه ريزى براى كاهش خطرپذيرى تهران در برابر سيلاب با اجراى طرح جامع مديريت آب هاى سطحى 
خبر مى دهد؛ طرحى كه در سال1391 تدوين و در طول سال جارى مقدمات اجراى آن فراهم شده است.
ــاورانى را به تهيه طرح هاى تفصيلى ذيل طرح  وى با بيان اين كه تقريبا تمام مناطق شهردارى تهران مش
جامع مديريت آب هاى سطحى مامور كرده اند،مي گويد: موضوع مديريت آب هاى سطحى هر منطقه، بدون 
درنظرگرفتن ملاحظات مناطق همجوار قابل حل نيست؛ به همين خاطر شهر تهران به 3پهنه تقسيم شده 
و براى هر يك از اين پهنه ها يك مشاور مادر تعيين شده است كه مسئوليت بررسى طرح هاى تفصيلى ارائه 

شده توسط مشاوران مناطق و برقرارى هماهنگى هاى لازم ميان مناطق همجوار را برعهده دارند.

 LRTمطالعات توجيهى براى راه اندازى

معاون شهردار تهران يكى از رويكردهاى مهم برنامه 5ساله دوم را تعريف پروژه هاى عمرانى قابل مشاركت 
براى بخش خصوصى عنوان مى كند و در اين رابطه مى گويد: شهردارى تهران به دنبال تعريف پروژه هايى 
ــرمايه گذار بخش خصوصى را داشته باشد. به عنوان مثال  است كه از نظر توجيه اقتصادى، قابليت ورود س
مطالعات اوليه طرح راه اندازى خطوط ويژه قطارهاى سبك شهرى(LRT) به همين ترتيب انجام شده است. 
در واقع پروژه هاى اين چنينى حاصل جمع حق حاكميتى شهردارى تهران و سرمايه بخش خصوصى است 
كه شهروندان از نتيجه و توليد حاصل از آن منتفع مى شوند. وى با اشاره به اين كه مطالعات توجيهى راه اندازى
LRT در تهران انجام شده است، تاكيد مى كند كه اين مطالعات بايد توسط صاحب نظران مورد ارزيابى قرار 

گيرد و در نهايت براى تصميم گيرى نهايى درباره اجراى آن، شوراى شهر اظهارنظر خواهد كرد.

ــهر تهران در سال هاى  مهم ترين رويكردها و محورهاى برنامه عمرانى ش
آينده مطلع شويم.

دكتر حسينى پيش از هر چيز تاكيد مى كند كه رويكرد فرهنگى و اجتماعى 
ــهرى، به معناى توقف اجراى  شهردارى تهران در دوره حاضر مديريت ش
ــهرى  ــه فعاليت هاى عمرانى در ش ــى نخواهد بود چراك پروژه هاى عمران
نظير تهران، تعطيل پذير نيست. او در اين رابطه چنين توضيح مى دهد كه  
رويكرد فرهنگى و اجتماعى شهردارى، امرى موازى با فعاليت هاى عمرانى 
نيست بلكه مراد از آن، لحاظ كردن اين رويكرد در بن مايه تمام فعاليت هاى 
ــت. به عبارت ديگر با اتخاذ رويكرد كنونى، پروژه هاى  شهردارى تهران اس
عمرانى بايد بيش از پيش مبتنى بر پاسخگويى به نيازهاى عمومى جامعه 

تعريف شود.

نگهداشت ابنيه فنى در صدر برنامه هاى عمرانى � 
ــال هاى  ــينى با بيان اين كه معاونت فنى و عمرانى در س دكتر مازيار حس
ــعه معابر، بايد بيش از پيش به انجام  آتى علاوه بر ماموريت ساخت و توس
ــازه هاى عمرانى اهتمام كند، مى گويد: تهران  ــت س ــئوليت نگهداش مس
ــتحدثات خاصى همچون  هم اكنون داراى 12كيلومتر تونل ترافيكى، مس
ــاخته  ــا تكنولوژى روز دنيا س ــت كه ب برج ميلاد و نيز پل هاى بزرگى اس
ــازه ها كه دوره  ــده و البته همگى نياز به نگهدارى مستمر دارند. اين س ش
عمر بلندمدت دارند، به نوعى امانت نسل هاى بعد نزد ما به شمار مى روند 
ــتى نگهدارى كنيم و به آيندگان تحويل  كه وظيفه داريم از آن ها به درس
ــكاران تخصصى مربوطه  ــاوران و پيمان ــور بايد مش دهيم. براى اين منظ

تربيت شوند.
معاون فنى و عمرانى شهردارى تهران همچنين به موضوع نگهدارى پل هاى 
سواره رو و تعميرات تخصصى و بهسازى لرزه اى اين ابنيه فنى اشاره مى كند 
ــال1382 مطالعاتى در خصوص پل هاى شهر تهران آغاز  و مى گويد: از س
شد و 110دستگاه پل مورد مطالعه قرار گرفت. در اين ميان 3دستگاه پل 
تخريب و نوسازى شد كه قاعدتا نيازى به تعميرات تخصصى ندارد اما حدود 
40دستگاه پل، نارسايى هاى قابل توجهى داشته و در اولويت مقاوم سازى 

لرزه اى قرار گرفته اند.
ــواره رو در شهر تهران، هنگام تخريب  وى با بيان اين كه اهميت پل هاى س
ــخص شد، خاطرنشان  پل كن و عواقب ترافيكى رخ داده به دنبال آن مش
ــازه  ــركت يادمان س مى كند: با توجه به تخصصى بودن اين ماموريت، ش
ماموريت بهسازى و مقاوم سازى لرزه اى پل هاى تهران را بر عهده گرفته و 

آن را دنبال مى كند.
ــدن  ــاره به تخصصى ش ــران با اش ــهردارى ته ــى و عمرانى ش معاون فن
ــهر تهران، مى گويد:  ــاور فنى و مهندسى ش ــازمان مش ماموريت هاى س
هم اكنون هيات هاى تخصصى با موضوعات مختلف عمرانى از جمله پل ها و 

مسائل مربوط به آن ها در اين سازمان شكل گرفته است.

انسجام بخشى به شبكه معابر بزرگراهى  � 
دكتر حسينى در ادامه به تشريح مهم ترين محورهاى برنامه هاى معاونت 
ــاره به  ــردازد و ضمن اش ــعه مى پ ــاخت و توس فنى و عمرانى در حوزه س
ــش، مى گويد: هر فرد  ــى از اين محورهاى اين بخ «ترافيك» به عنوان يك
ــال اخير در حوزه  ــه اگر تلاش هاى مجاهدانه چند س منصفى مى پذيرد ك
ــبكه معابر صورت نمى گرفت، بى تعارف وضعيت كنونى ترافيك  توسعه ش
ــيارى از كارشناسان، وضعيت  ــت. به اذعان بس تهران هيچ راه حلى نداش
ــاظ پارامترهايى نظير ميزان جمعيت، افزايش  كنونى ترافيك تهران با لح
تعداد خودروها و طول شبكه معابر، بسيار بهتر از 40سال قبل است. در واقع 
پروژه هاى بزرگراهى شهردارى تهران در چند سال اخير موجب شده است 
كه ترافيك تهران در حال حاضر دست كم قابل تحمل شود اما در عين حال 

هنوز با نقطه مطلوب فاصله داريم.
ــبكه بزرگراهى تهران از طريق تكميل اين شبكه  وى انسجام بخشى به ش
ــاس طرح جامع حمل و نقل و ترافيك تهران را يكى از ماموريت هاى  بر اس
پيش بينى شده در برنامه 5سال آتى برشمرده و اضافه مى كند: احداث ادامه 
ــاخت ادامه بزرگراه  بزرگراه يادگار امام (ره) و اتصال آن به ميدان فتح، س
شهيد حكيم در بخش حدفاصل بزرگراه آزادگان تا كاروانسراى سنگى2 كه 
حد غربى شهر تهران را مشخص مى كند، تكميل بزرگراه دولت آباد، احداث 
بزرگراه شهيد شوشترى در صورت حل مشكلات مربوط به رفع معارضات 
كه به تكميل رينگ بزرگراهى شرق تهران مى انجامد، از جمله برنامه هاى 

آتى معاونت فنى و عمرانى خواهد بود.

موضع شفاف معاون شهردار تهران درباره يك ابهام � 
گفت و شنود درباره محورهاى ترافيكى برنامه 5ساله دوم، فرصتى براى بيان 
ــهردارى تهران درباره يك ابهام ترافيكى ـ  موضع معاون فنى و عمرانى ش
عمرانى فراهم ساخت. دكتر حسينى درباره اظهاراتى مبنى بر اين كه توسعه 
شبكه معابر بزرگراهى موجب تشديد ترافيك و افزايش ميل مردم به سفر با 
خودروى شخصى مى شود، مى گويد: روشن و شفاف مى گويم كه با چنين 
ــتم و آن ها را قبول ندارم. ميزان جابه جايى و سفر در  اظهاراتى موافق نيس
تهران بر اساس نيازهايى شكل مى گيرد و ارتباطى با طول شبكه معابر ندارد. 
اگر زيرساخت هاى لازم براى حجم جابه جايى ها وجود داشته باشد، قطعا 
اين امر ساده تر صورت مى پذيرد و در غير اين صورت سفرهاى درون شهرى 
توام با ترافيك سنگين انجام خواهد شد. وظيفه شهردارى تهران اين است 
كه زيرساخت هاى لازم براى انجام سفرهاى درون شهرى بدون مواجهه با 
معضل ترافيك را فراهم كند و انسجام بخشى و تكميل شبكه معابر بزرگراهى 
نيز در همين راستا انجام مى شود. البته در اين رابطه ما هر تصميمى كه در 
ــود را اجرا خواهيم كرد اما در مقام كارشناس  شوراى شهر تهران اتخاذ ش

معتقدم كه اظهارات اين چنينى صحيح نيست.

ارتباط متقابل حمل و نقل عمومى و شبكه معابر � 
وى همچنين به ارتباط متقابل توسعه حمل و نقل عمومى با تكميل شبكه 
معابر بزرگراهى اشاره مى كند و مى گويد: ناوگان حمل و نقل عمومى تهران 
ــهردارى تهران قرار دارد نيز، از  كه توسعه آن در اولويت برنامه هاى آتى ش
ــاخته شده يا در آينده  روى معابرى عبور مى كند كه در سال هاى اخير س

احداث خواهند شد.
به اعتقاد دكتر حسينى، تقاضاى سفر امرى دستورپذير نيست چراكه مبتنى 
بر يك نياز شكل مى گيرد و به صورت دستورى نمى توان از ميزان آن كاست؛ 

با تصويب برنامه 5ساله دوم شهردارى تهران در پارلمان شهرى طى هفته 
ــته، رويكردها و برنامه هاى آتى اداره پايتخت در حوزه هاى گوناگون  گذش
ــد و در اين ميان افزودن فصل جداگانه اى با عنوان «عمران و  مشخص ش
ــفافيت بيشتر برنامه هاى  ــهرى» به اين سند، زمينه ش زيرساخت هاى ش

عمرانى در سال هاى پيش رو را فراهم كرده است.
ــيد مازيار حسينى»  ــد تا به سراغ دكتر «س تصويب اين برنامه بهانه اى ش
ــان او، از كم و كيف  ــران برويم و از زب ــهردارى ته معاون فنى و عمرانى ش
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مداخلات محدود براى افزايش كارايى شبكه معابر 

معاون فني و عمراني شهرداري تهران، در ادامه صحبت هاى خود افزايش اثربخشى و كارايى شبكه معابر 
را يكى ديگر از شقوق ماموريت هاى عمرانى برنامه 5ساله دوم در زمينه حل مشكل ترافيك عنوان كرده و 
در اين رابطه توضيح  چنين مى دهد: گاهى با مداخلات محدود و كم  هزينه مى توان راندمان شبكه معابر را 
افزايش داد. به عنوان مثال در مدخل هاى ورودى و خروجى بزرگراه ها معمولا شاهد ترافيك سنگين هستيم 

كه در برخى موارد با اقدامات كوچكى نظير احداث يك رمپ يا لوپ مى توان آن را كاهش داد.
اتصال مسير جنوب به شمال بزرگراه شهيد صياد شيرازى به مسير غرب به شرق بزرگراه شهيد زين الدين 
از طريق احداث يك راستگرد، يكى از همين مداخلات موثر اما كم حجم عمرانى بود كه چندى پيش اجرا 

شد و شهروندان از آثار ترافيكى مثبت آن برخوردار شده اند.

بازنگرى در طرح جامع حمل و نقل و ترافيك 

ــهردارى تهران به  ــاره به اين كه بن مايه طرح جامع حمل و نقل و ترافيك ش ــهردار تهران با اش معاون ش
ــال از عمر آن تاكيد  ــت بيش از 40س ــال1347 بازمى گردد، بر ضرورت بازنگرى در اين طرح با گذش س
ــال برنامه 5ساله دوم، بازنگرى  ــده است كه در دومين س مى كند و مى گويد: بر اين اساس پيش بينى ش
ــود. براى تدوين طرح جديد  ــل و ترافيك و ارائه طرح جديد گنجانده ش در طرح جامع كنونى حمل و نق
ــخگويى شبكه فعلى معابر به نيازهاى ترافيكى صورت گيرد  بايد ارزيابى هاى لازم در خصوص ميزان پاس
ــاله براى اين منظور در برنامه 5ساله دوم لحاظ شده است. قاعدتا  و به همين خاطر فرصت مطالعاتى 2س
ــاله دوم نيز متاثر از تصويب طرح جامع جديد حمل و نقل و ترافيك شهر تهران 3سال پايانى برنامه 5س

 خواهد بود.

كما  اين كه مخالفت هاى كارشناسى با سراسرى شدن طرح زوج و فرد نيز از 
همين منظر صورت مى گيرد.

توسعه شبكه معابر در خدمت كاهش آلودگى هوا � 
وى با بيان اين كه مساله ترافيك و اقبال عمومى از آن بازيگرانى دارد كه در 
ــهر يا حتى دولت نيستند، مى گويد: به عنوان  اختيار شهردارى، شوراى ش
ــكونت آن ها به  ــهروندان تمايل دارند كه محل كار و س مثال قطعا همه ش
ــت و حجم قابل توجهى  ــد اما اگر اكنون اين گونه نيس يكديگر نزديك باش
از سفرهاى درون شهرى از اين موضوع نشات مى گيرد، حتما جبر شرايط 
موجب آن شده است. بنابراين وظيفه شهردارى به عنوان يكى از نهادهاى 
ــت و  ــت كه در مواجهه با موضوع ترافيك، برخورد درس حاكميتى آن اس
ــا براى حل اين  ــد و از تجربيات مبتنى بر علوم روز دني ــته باش علمى داش
ــهردارى تهران موافق آلودگى هوا، تردد  مساله چندوجهى بهره بگيرد. ش
خودروهاى كاربراتورى و استفاده از سوخت بى كيفيت كه همگى بر ترافيك 
تاثيرگذار هستند، نبوده و نيست بلكه در طول سال هاى اخير تلاش كرده 
است با گسترش شبكه بزرگراهى، زمينه جابه جايى سريع و ايمن شهروندان 
را فراهم آورده و به اين ترتيب از ظرفيت و توان خود براى كنترل آلودگى 

هوا استفاده كند.

سال رونق اجراى طرح جامع مديريت آب هاى سطحى � 
معاون شهردار تهران ابراز اميدوارى مى كند كه سال آينده، سال رونق اجراى 
طرح جامع مديريت آب هاى سطحى در پايتخت باشد و اضافه مى كند كه 

امسال در مناطق21 و22 پروژه هايى در اين زمينه اجرا شده است.
آن گونه كه دكتر حسينى مى گويد، در سال جارى براى نخستين بار موضوع 
بازگرداندن آب به چرخه طبيعى مورد توجه قرار گرفت و طرح هايى براى 

اين منظور در مناطق21 و22 اجرا شد.
وى با بيان اين كه مناطق21 و22 با توجه به اين كه جديدالتاسيس هستند، 
ــطحى بودند، اضافه  فاقد هرگونه مطالعات مربوط به مديريت آب هاى س
ــيده بودن و همين طور  ــده به دليل طويل و كش مى كند كه مناطق يادش
قرار گرفتن در مجاورت كوهپايه، در معرض خطر سيلاب قرار داشتند و به 
همين خاطر شهردارى نمى توانست رسيدگى به اين موضوع را به اجراى 
طرح هاى بلند مدت موكول كند. به عنوان مثال شهرك دانشگاه صنعتى 
شريف در مجاورت منطقه22 با خطر سيلاب روبه رو بود كه براى كاهش 
خطرپذيرى اين منطقه در برابر سيلاب، طرح هاى وسيع ميدانى اجرا شد 
و ضمن بررسى نقشه هاى هوايى و موقعيت توپوگرافى منطقه، مكان يابى 

احداث حوضچه هايى موسوم به «حوضچه تسكين» صورت گرفت.

دكتر حسينى درباره عملكرد اين حوضچه ها مى گويد: اين حوضچه ها در 
مسير شيب راهه هايى كه سيلاب را شكل مى دهند، قرارگرفته و از حجم و 
ــرعت آب ورودى به آن مى كاهند. به اين ترتيب سرباره آب جارى شده  س
كنترل مى شود و آب اضافى نيز از طريق اين حوضچه هاى طبيعى به داخل 

زمين بازمى گردد.
وى به اهميت افزايش سطح تراوايى زمين اشاره مى كند و مى گويد: يكى 
از مخاطرات آينده تهران مى تواند نشست زمين ناشى از عدم بازگرداندن 
ــبكه يكپارچه  ــد. اين موضوع با اجراى كامل ش آب به چرخه طبيعى باش
ــود چراكه هم اكنون از طريق چاه هاى  فاضلاب شهرى خطرناك تر مى ش
ــردد اما در صورت  ــه داخل خاك بازمى گ ــى از آب ب جذبى موجود، بخش
ــن به چرخه طبيعى  ــبكه يكپارچه فاضلاب، آبى كه پيش از اي تكميل ش
بازمى گشت و سطح تراوايى خاك تهران را افزايش مى داد، به شيوه ديگرى 

جمع آورى مى شود.
ــال نامه اى توسط شهردار  ــهردارى تهران از ارس معاون فنى و عمرانى ش
ــد و مى گويد: از طريق اين  تهران به وزير نيرو در همين رابطه خبر مى ده
ــبكه يكپارچه  ــوص پيامدهاى اجراى طرح ش ــدار لازم در خص نامه،  هش
ــهر تهران مطرح خواهد  ــفره آبخوان ش فاضلاب شهرى براى وضعيت س
ــى اين مساله نيز  ــتركى براى بررس ــنهاد تشكيل كارگروه مش شد و پيش
ــت كه با جدى گرفتن موضوع  ــينى معتقد اس عنوان مى شود. دكتر حس
ــه چرخه طبيعى،  ــى و بازگرداندن آب ب ــدازى تصفيه خانه هاى محل راه ان
مى توان از پيامدهاى نگران كننده كاهش سطح تراوايى زمين در پايتخت 

جلوگيرى كرد.

استفاده از فضاهاى زيرسطحى ارزان تر تمام مى شود � 
ــاله دوم شهردارى تهران  دكتر حسينى يكى ديگر از آيتم هاى برنامه 5س
را تهيه طرح جامع فضاهاى زيرسطحى عنوان مى كند و با تاكيد بر اين كه 
براى آسايش شهروندان در روى سطح شهر بايد بسيارى از مشكلات را در 
زيرسطح آن حل كنيم، مى گويد: استفاده از فضاهاى زيرسطحى با توجه به 
مواجهه با موضوعاتى نظير معارضات ملكى و ارزش زمين در شهرى مثل 

تهران، بسيار ارزان تر از فضاهاى روسطحى است.
ــطحى  ــتفاده از فضاهاى زير و رو س ــى اس ــه به طور كل وى با بيان اين ك
(ترازهاى1- و1+) در اولويت شهرهاى بزرگ قرار دارد، تاكيد مى كند كه بين 
اين  دو گزينه، استفاده از فضاهاى زيرسطحى اولويت دارد؛ مگر اين كه توجيه 
فنى و مهندسى مناسبى براى انتخاب گزينه روسطحى وجود داشته باشد.

معاون شهردار تهران همچنين به اهميت ساماندهى ميادين بزرگ و پرتردد 
شهر تهران با بهره گيرى از فضاهاى زيرسطحى اشاره مى كند و در اين رابطه 
مى گويد: وضعيت فعلى ميادين تهران براى آينده شهر قابل قبول نيست و 
جمعيت عابر و راكب و نيز ايستگاه هاى حمل و نقل عمومى، سيما و منظر 
شهرى نامناسبى را ايجاد كرده اند كه قطعا بايد اقداماتى براى ساماندهى 

اين وضعيت صورت گيرد.
دكتر حسينى البته به پيچيدگى هاى اين مداخلات هم اشاره مى كند و با 
بيان اين كه به دليل فقدان تونل هاى مشترك تاسيسات شهرى، اطلاعات 
درست و كافى از وضعيت تاسيسات در زير پاى خود نداريم، مى افزايد: در 
چنين شرايطى ساماندهى هر يك از ميادين بزرگ شهر، دريايى از كارهاى 

مختلف است كه تا انجام نشود، نمى توان كار را پيش برد.

ساماندهى مبادى ورودى شهر تهران  � 
وى در ادامه از برنامه ريزى براى ساماندهى مبادى ورودى شهر تهران طى 
سال هاى اجراى برنامه 5ساله دوم شهردارى تهران خبر مى دهد و با اشاره به 
اهميت اين موضوع، خاطرنشان مى كند در حال حاضر عوارضى ها به عنوان 
دروازه ورودى شهر شناخته شده اند كه وضعيت قابل قبولى ندارند. به طور 

ــرودگاه امام خمينى(ره)  ــافران ف مثال عوارضى قم كه مدخل ورودى مس
است و نخستين تجربه ميهمانان خارجى در مواجهه با شهر تهران محسوب 

مى شود، زيبنده يك شهر اسلامى نيست.
دكتر حسينى با تاكيد بر اين كه احداث دروازه هاى ورودى شهر تهران تنها 
ــت، در عين حال به ضرورت چاره انديشى براى  ــهردارى مرتبط نيس به ش
اين مساله اشاره كرده و مى افزايد: فضاى اطراف مرقد امام خمينى(ره) به 
عنوان يكى از مهم ترين فضاهاى معرف جمهورى اسلامى ايران، در وضعيت 
فعلى به هيچ عنوان گذرگاه مناسبى براى ورود به شهر تهران نيست. البته 
ساماندهى مبادى ورودى شهر تهران عميق تر از احداث يك سر در، تعبيه 
ــازمان زيباسازى است و بر  تنديس و ساير امور مربوط به ماموريت هاى س
اين اساس، مطالعات آن توسط سازمان مشاور فنى و مهندسى انجام شده 
ــوراى شهر، طى سال هاى آتى اجرايى  و با تصويب طرح هاى مربوطه در ش

خواهد شد.

امكان هشدار سريع سيل پيش از وقوع � 
ــاره به اين كه در ميان حوادث طبيعى، سيلاب  معاون شهردار تهران با اش
ــراى اين منظور به پايش ها و  قابليت پيش آگاهى خوبى دارد، مى افزايد: ب
قرائت سنجى هايى نياز است كه بتوان به موجب آن ها سامانه اى براى هشدار 
سيلاب پيش از وقوع، به صورت خودكار و بدون مداخله شخص را طراحى 
كرد. به اين ترتيب اقدامات لازم براى مواجهه با خطرى كه شهر با آن روبه رو 
ــود و در نتيجه از حجم خسارات  ــيلاب انجام مى ش است، پيش از وقوع س

كاسته خواهد شد.
وى در ادامه گفت وگوى خود با «عمران شهر»، توسعه متوازن شهر تهران را 
يكى از رويكردهاى اصلى برنامه 5ساله دوم عنوان مى كند و مى گويد: تمام 
برنامه هاى پيش بينى شده در فصل «عمران و زيرساخت هاى شهرى» با اين 

رويكرد تدوين شده است.
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دانستني ها

پل هاى باشكوه اصفهان

در مسير زاينده رود
در گزارش شـماره پيش، ضمن معرفى پل هاى تاريخى آذربايجان غربى و اسـتان اردبيل، به اين نكته 
اشـاره كرديم كه تعداد قابل ملاحظه اى از پل هاى تاريخى بر جاى مانده در اين اسـتان ها، توسط تجار 
معروف ساكن در شهرهاى مهم اين دو استان احداث شده اند. در اين گزارش به معرفى تعدادى از پل هاى 
تاريخى اصفهان و استان چهارمحال و بختيارى مى پردازيم؛ برخى از اين سازه ها همچون پل سى وسه پل 
با آن كه فاقد تزئيناتى خاص هستند اما به دليل شاخصه هاى خاص معمارى، در زمره مهم ترين بناهاى 
تاريخى كشور هستند. با اين وجود قصد داريم به جاى بررسى سرگذشت پل هاى مشهور اصفهان كه 
پيش تر نيز راجع به آن ها سخن گفته ايم، آن دسته از پل هايى را معرفى كنيم كه تاكنون كمتر در مورد 

آن ها شنيده يا خوانده ايم.

ــز يادآور  ــان پيش از هر چي ــاى تاريخى اصفه پل ه
ــه يعنى عهد  ــله صفوي ــكوه و قدرت سلس دوران ش
ــود نبايد  ــت. با اين وج ــاه عباس اول اس حكومت ش
فراموش كرد كه قدمت برخى از اين سازه ها مربوط 
به دوره ايلخانى است. علاوه بر اين، برخى از پل هاى 
ساخته شده در عهد صفوى همچون پل شهرستان، 
ــازه هاى مربوط به دوران ساسانيان و  روى شالوده س
ــده اند. نكته ديگر در مورد پل هاى  سلجوقيان بنا ش
قديمى  استان هاى اصفهان و چهارمحال و بختيارى، 
احداث آن ها روى رودخانه زاينده رود است. در واقع 
تمام سازه هاى مذكور روى مسير اصلى زاينده رود يا 
شعبات و زه آب هاى آن شكل گرفته اند. اين رودخانه 
160كيلومترى از ارتفاعات زردكوه سرچشمه گرفته و 
پس از عبور از شهر اصفهان، به طرف باتلاق گاوخونى 

ادامه مسير مى دهد.

پل بابا محمود، يادگارى از دوران ايلخانى � 
ــوب فلاورجان و روى رودخانه  در 14كيلومترى جن
زاينده رود، پلى 15چشمه وجود دارد كه قدمت آن به 
قرن هشتم هجرى قمرى بازمى گردد. پل بابامحمود 
به دستور محمد اشترگانى، منشى مخصوص اولجايتو، 
پادشاه ايلخانى ساخته شده و به دليل مجاورت با باغى 
موسوم به بابامحمود، به همين نام شهرت يافته است. 
پل بابامحمود كه طى دوره هاى صفوى و قاجار مورد 
ــى قرار گرفته است، حدود 152متر  تعميرات اساس

طول و بين 5 تا 8متر عرض دارد. 

پل جويى، سازه اى با تاسيسات آبرسانى � 
در مسير رودخانه زاينده رود و در بخش حدفاصل پل 
االله ورديخان تا پل خواجو، پلى 21دهانه وجود دارد 
كه به پل جويى موسوم است. اين سازه حمل ونقلى 
در زمان حكومت شاه عباس دوم احداث شده و پس 
ــال1319 هجرى شمسى توسط تاجرى  از آن در س
اصفهانى به نام حاج سيد عبدالرحيم محموديه مورد 

مرمت قرار گرفته است. پل جويى با ارتباطى كه بين 
ساحل شمالى و جنوبى زاينده رود برقرار كرده است، 
ــت و نمكدان در  ــن كاخ هاى آينه، هفت دس رابط بي
ساحل جنوبى رود و باغ و درياچه موجود در ساحل 
شمالى رود به حساب مى آيد. بى شك به همين دليل 
است كه پل جويى داراى نهرى 147مترى به منظور 
ــت. اين  انتقال آب بين درياچه و كاخ هاى مذكور اس
نهر يك متر عرض و نيم متر عمق دارد و با سنگ تراش 

ساخته شده است.

پل شهرستان، سازه اى با پايه هاى ساسانى � 
در 4كيلومترى شرق پل خواجو، پلى 11چشمه وجود 
دارد كه به دليل نزديكى به محله شهرستان، به همين 
نام شهرت يافته است. قدمت پل شهرستان همانند 
بيشتر پل هاى ساخته شده روى رودخانه زاينده رود 
ــن وجود برخى از  به دوران صفوى بازمى گردد. با اي
ــالوده اين پل را مربوط به دوره  ــان، ش باستان شناس
ــانيان و گروهى ديگر از كارشناسان مربوط به  ساس
دوره ديلميان مى دانند. نكته قابل توجه در سازه پل، 
وجود ساختمانى روى چشمه هاى شمالى آن است؛ 
اتاق هايى كه احتمالا در گذشته راهدارخانه بوده اند.

پل زمان خان، پلى در مسير عشاير كوچ رو � 
در 29كيلومترى شمال شهركرد، پلى روى رودخانه 
زاينده رود قرار دارد كه در سال1022 هجرى قمرى 
ــل بختيارى  ــاى اي ــط زمان خان، يكى از روس توس
ــت. پايه هاى اين پل دودهانه قوسى  احداث شده اس
روى بستر صخره هاى سنگى شكل گرفته و احداث 
ــاير كوچ رو از روى  ــهيل حركت عش ــبب تس آن س
رودخانه زاينده رود شده است. پل زمان خان بر اساس 
اطلاعات كتيبه اى كه در دهانه غربى آن نصب شده، 
در سال1322 هجرى قمرى مورد مرمت قرار گرفته 
است. مصالح به كار رفته در بدنه و تاق هاى اين سازه 

حمل ونقلى شامل آجر و ملات گچ و خاك است.

بپرسيد، پاسخ بگيريد
بى واسطه با مردم
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در ستون «بى واسطه با مردم» پاسـخگوى پرسـش هاى مربوط به پروژه هاى عمرانى شهر تهران 
خواهيم بود. علاقه مندان براى درج انتقادات، پيشنهادات و يا طرح پرسش ها در اين ستون مى توانند 
پيام هاى خود را از طريق شماره تلفن88914948 (واحد روابط عمومى  حوزه معاونت فنى و عمرانى 

شهردارى تهران) و يا پست الكترونيكىInfo@omrani.tehran.ir با ما درميان بگذارند. 

آقاى محمدى: طرح احداث ادامه بزرگراه شهيد صياد شيرازى چه زمانى آغاز مى شود؟ قرار بود 
ادامه اين مسير از ميدان سـپاه به بعد به صورت تونلى ساخته شود اما تاكنون هيچ اقدامى  در 

اين زمينه صورت نگرفته است! 
 طرح اوليه احداث اين تونل 9كيلومترى فعلا در حد يك ايده مطالعاتى در حال بررسى است كه با نهايى 
شدن مطالعات، امكان ارائه آن به شوراى اسلامى  شهر تهران براى تصويب و اختصاص رديف بودجه فراهم 

خواهد شد. 
محمد حسن پور: در قسمت شمالى بزرگراه امام على(ع)، شـاهد يك بن بست در بلوار اوشان 
(دارآباد) هستيم. قرار بود اين مسير از دارآباد رد شده و به خيابان پورابتهاج برسد تا ترافيك 
هميشه قفل ميدان اقدسيه سامان يابد. آيا طرحى براى امتداد شـمالى بزرگراه امام على(ع) 

وجود دارد؟ 
ــت. در طرح جديد تمام  ــده اس  طرح مورد نظر اخيراً مورد بازنگرى قرار گرفته و تغييراتى در آن ايجاد ش

دسترسى هاى مورد نياز در تقاطع بزرگراه امام على(ع) و بلوار ارتش تامين خواهد شد. 
خانم رضاييان: چرا پروژه تونل اميركبير نيمه تمام مانده اسـت؟ آيا امسـال شـاهد تكميل و 

بهره بردارى از آن خواهيم بود؟ 
 اين پروژه همچنان فعال است و هفته گذشته عمليات روكش آسفالت سطح معبر تونل انجام شد. به نظر 
ــاهد افتتاح چهارمين تونل  ــد با اتمام نازك كارى هاى جزئى باقى مانده، ظرف هفته هاى آينده ش مى رس

ترافيكى پايتخت باشيم. 

درخواست هاى مردمى
خانم موسوى: به وضعيت ميدان امام حسين(ع) رسيدگى كنيد. وضعيت مسير حد فاصل اين ميدان 
تا ميدان شهدا با وجود سمساري ها و كسانى كه  بساط اجناس در كنار خيابان پهن مى كنند، واقعا 

بد است. 
سـحر ايمانى: خيابان شـهيدريحانى در ناحيه2 منطقه4 فاقد پل عابر پياده بوده و همين مسـاله 

مشكلاتى را براى عبور از عرض خيابان فراهم ساخته است. 
حيدر آروين فر: بزرگراه صدر به سمت شريعتى جنوب دسترسى ندارد. با احداث يك دوربرگردان، 

هم بار ترافيكى اين محدوده كاهش خواهد يافت و هم زمان سفرهاى درون شهرى كم مى شود. 
احمد جلايريان: جنس مصالح به كار رفته در سنگفرش خيابان ها با ميزان لغزندگى معابر سواره رو و 

پياده رو در فصول سرد سال مطابقت نداشته و باعث افزايش احتمال بروز خطر مى شود. 
حميدرضا فرهانـى: عليرغـم روكش مجدد آسـفالت در بخشـى از مسـير زير پل روشـندلان، 
هنوز وضعيـت اين خيابان مطلوب نيسـت. در ضمن دريچه هـاى انتقال آب عملاً بـا معبر موجود 

همسطح سازى نشده اند. 
رامين بايرامى: طرح احداث پل طبقاتى در تقاطع خيابان شهيدرجايى با بزرگراه بعثت را حتماً اجرا 

كنيد. اين محدوده نياز مبرم به ساماندهى ترافيكى دارد.

 پيام هاى شما نيز دريافت و به مسئولان مربوطه ارجاع شد؛ ناهيد سبزوارى، على مراديان، محمد 
نورى، حامد اسحاقى، عليرضا شكيب زاده. 
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آسمانخراش ها و برج هاى سـر به فلك كشيده 
معمولا با آسانسورهاى مدرنى شناخته مى شوند 
كه بيش از 5متـر بر ثانيه سـرعت دارند. رقابت 
شركت هاى ساختمانى براى نصب سريع ترين 
و جديدترين انـواع آسانسـورها در حالى اتفاق 
مى افتد كه سـازندگان آسـمانخراش «اينتمپو» 
در بنيدورم اسـپانيا فراموش كرده اند براى اين 
ساختمان 198مترى، اتاقك مخصوص آسانسور 
تعبيه كنند! در ابتدا قرار بود اين سـاختمان بلند 
تنهـا 20طبقه داشـته باشـد اما سـازندگان آن 
تصميـم گرفتنـد آن را بـا 47طبقه مشـتمل بر 
269دستگاه آپارتمان احداث كنند. البته تغيير در 
تعداد طبقات برج اينتمپـو تفاوتى در اصل ماجرا 
ايجـاد نكرده؛ چراكـه اين برج از زمان سـاخت 
نخستين طبقه تا تكميل سقف طبقه چهل وهفتم، 

جايى براى نصب آسانسور نداشته است.
احـداث ايـن آسـمانخراش مجلـل بـا بودجـه 
123ميليـون دلارى از سـوى بانـك «گايشـا 

گاليسيا» و از سال2005 ميلادى آغاز شد. 4سال 
بعد همزمان با وقوع بحران اقتصادى اروپا، بانك 
تامين كننده منابـع مالى پروژه با ورشكسـتگى 
مواجه شـد و به اين ترتيب سـاختمانى كه قرار 
بود در فضاى بحران مالى اسـپانيا به عنوان نماد 
تاثيرگذار «شكوفايى» تلقى شود، به يك مشكل 

بزرگ مهندسى تبديل شد.
بانك گاليسيا كه به «بانك بد» در اسپانيا شناخته 
مى شود، هنگامى كه اين آسمانخراش به طبقه23 
رسـيد، دسـتمزد كارگران را قطع كـرد و وقتى 
كارگران دسـت از كار كشـيدند،  تازه مشخص 
شد كه اين سـاختمان آسانسـور ندارد. تاكنون 
35درصد از واحدهاى آپارتمانى اين آسمانخراش 
به خريداران خارجى فروخته شده است. عمليات 
احداث اين برج تاكنون 95درصد پيشرفت داشته 
و پيش بينى مى شود ساخت آن تا بهار سال جارى 

ميلادى تكميل شود. 

ساخت بزرگ ترين عرشه پل جهان  � 
يك شركت معروف انگليسى، نقشى كليدى در ساخت  
بزرگ ترين عرشه پل هاى جهان و نيز تونلى به طول 
3كيلومتر زير جاده هاى طبقاتى فرودگاه عبدالعزيز 
شهر جده ايفا مى كند. عرشه اين پل 15كيلومترى كه 
هزينه ساخت آن بالغ بر 666ميليون دلار است، بخش 

اعظمى  از اولين فاز توسعه فرودگاه است.

ــاخت داربست هاى  ــب براى س تنظيم الگويى مناس
ــژه براى  ــوى فولادى وي ــكل پل و نيز الگ كمانى ش
ــود. در اين طرح  ــده اى ب ــل، كار پيچي احداث كل پ
همزمان با افزايش ارتفاع، عرض عرشه نيز دچار تغيير 
ــود. به همين خاطر در طراحى پل از سيستم  مى ش
شمع زنى فولادى و براى پشتيبانى عرشه از سيستم 
حفاظتى (سيستم شمع زنى فوق سنگين) كه داراى 

ــيار بالايى است، بهره گرفته شده  انعطاف پذيرى بس
ــازنده پروژه اين  است. بزرگ ترين چالش  شركت س
بود كه تمام پانل هاى فولادى با هندسه اى متناسب با 
قوس پل نصب شوند. همچنين در سيستم فوق فشرده 
كه در ساخت پل اعمال شده است، كاهش وزن سازه، 
ــتر عرشه شده و طى آن  سبب دوام و ماندگارى بيش

امكان مونتاژ قطعات با هر طولى فراهم مى شود.

طرح توسعه فرودگاه عبدالعزيز در سه فاز � 
برخى دلايل تعريف اين طرح عبارتند از:

ــعه اقتصادى،  ــب بين المللى براى توس  ايجاد قط
حمايت از سيستم حمل ونقل هوايى به منظور ارتقاي 
خدمات فرودگاهى در سطح استانداردهاى جهانى (به 

عنوان دروازه اصلى ورود به منطقه)
 ايجاد ترمينال هاى وسيع مسافربرى 

 ساخت سالن هاى مدرن براى استراحت مسافران 
 احداث خط داخلى خودكار انتقال مسافر

ــبكه  ــدرو براى اتصال به ش ــاد خط راه آهن تن  ايج
حمل ونقل بدون توقف 

 به كارگيرى سيستم فوق پيشرفته حمل ونقل بار
ــتم كنترل ترافيك هوايى با برج  ــتفاده از سيس  اس

مراقبتى به طول 136متر 
 ايجاد مخازن سوخت و شبكه هاى اطفاي حريق

ــال2014  ــل آن تا پايان س ــروژه كه تكمي فاز اول پ
ــاخت ها و  ــامل ايجاد زير س ــول مى انجامد، ش به ط
ــت كه مهم ترين آن ها ساخت  ــهيلات جديد اس تس
ــعت 700هزار مترمربع است. هدف  ترمينالى به وس
ــه خدمات حمل ونقل  از احداث ترمينال، انجام كلي
ــت. با اتمام اين فاز، ظرفيت  هوايى زير يك سقف اس
سرويس دهى به مسافران به 30ميليون نفر در سال 

افزايش خواهد يافت.
ــعت  ــداث ترمينالى جديد به وس ــامل اح فاز دوم ش
172هزار مترمربع و ساخت 10پله برقى متصل به اين 
سالن خواهد بود كه تا سال2029 به طول مى انجامد و 
با اتمام آن، ظرفيت فرودگاه به 43ميليون نفر در سال 

افزايش مى يابد.
ــاخت ترمينالى به وسعت  ــامل س فاز سوم پروژه ش
ــت و با اتمام آن در سال2035،  84هزار مترمربع اس
ــال افزايش  ظرفيت فرودگاه به 80ميليون نفر در س

خواهد يافت.

ديگر ويژگى هاى پروژه  � 
ــاى تجارى،  ــامل 42500متر فض ــور ش پروژه مذك
ــجدى با ظرفيت  ــى، مس 46دروازه ورودى و خروج
ــتگاه قطارهاى تندرو، سيستم  3هزار نمازگزار، ايس
تهويه مطبوع فوق پيشرفته و شبكه جاده اى به طول 
ــت كه  ــامل پل ها و تونل هايى اس ــر ش 36/5كيلومت

فرودگاه را به شهر وصل مى كند.
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فرودگاه بين المللى «عبدالعزيز» واقع در شهر جدّه عربستان سعودى (15كيلومترى شمال شرقى شهر 
مدينه) به عنوان دروازه ورود به يكى از شهرهاى مقدس اسلام يعنى «مكه» شناخته شده  و از اهميت 
اقتصادى ويژه اى برخوردار است. رفت و آمد ساليانه زائران از طريق اين فرودگاه صورت مى گيرد و به 
دليل موقعيت خاص آن، اين فرودگاه به پررفت وآمدترين فرودگاه كشور عربستان تبديل شده است.

با توسعه يك فرودگاه در كشور عربستان صورت مى پذيرد

سرويس دهى به 80 ميليون مسافر در سال

هلند و انگليس، پيشگام درنگهدارى از معابر
يكى از اصول اوليه براى نگهدارى از معابر و سـازه هاى ترافيكى، شناسايى نقاط آسيب ديده و 
مرمت سريع آن هاست. به اين منظور اخيراً از سيستم دوربين هاى مداربسته هوشمند كه قابليت 
فيلمبردارى با سرعت بالا را دارند، اسـتفاده مى شود. اين دوربين ها به وسايل نقليه متصل شده 
و ضمن تصويربردارى از سطح راه ها، اطلاعات مورد نياز را پردازش كرده و در اختيار متصديان 
مربوطه مى گذارند. چنين شيوه اى در كشور انگلستان رواج يافته است؛ چراكه در 2سال گذشته 
مشكلات فراوانى از حيث آسـيب ديدگى روكش آسـفالت معابر پديد آمده و خسارات فراوانى 
به وسـايل نقليه وارد آمده اسـت. در حقيقت از هر 3صاحب خودرو، يك نفر از وضعيت جاده ها 
شكايت دارد. سيستم جديد شناسايى و تخمين آسيب هاى وارده به سطح راه ها، داراى قدرت 
تصويربردارى 360درجه بوده و به طور همزمان مى تواند وضعيت 3خط عبورى را با سرعت بالا 
برداشت كند. مقامات دولت هلند نيز بدين منظور پيمانكاران مجربى را استخدام كرده اند تا بلكه 
بتوانند با تعميرات كم هزينه و موضعى راه ها، جلوى خسارت هاى كلان را بگيرند. اولويت بندى 
مرمت جاده ها، فرصت تعميرات ضرورى را به متوليان امور شهرى بخشيده و برنامه نگهدارى 
از معابر را منظم مى سازد. پيش از اين عمدتاً با اسـتفاده از نقطه نظرات مردمى و پايش زمانبر 
و وقت گير وضعيت راه ها، امكان جمع بندى مشـكلات موجود فراهم مى شـد كـه البته ضريب 
اشتباهات چنين شـيوه اى نيز بالا بود.  نگهدارى از معابر و راه ها، رويكرد موثر و نسبتاً جديدى 

است كه در اكثر كشورهاى اروپايى مورد توجه خاص و اكيد قرار گرفته است.

آسانسورى كه فراموش شد!
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انتخاب گزينه تونل براى احداث امتداد غربى بزرگراه شهيد حكيم در محدوده 
عبور از پارك چيتگر، به منظور رعايت ملاحظات زيست محيطى و همچنين 
ــبز اين محدوده مورد تصويب قرار گرفته است.  پرهيز از آسيب به فضاى س
با احداث اين تونل 2كيلومترى، امكان تكميل رينگ كمربندى بزرگراه هاى 
غرب تهران و ايجاد ارتباط بين امتداد بزرگراه رسالت با بزرگراه تهران-كرج از 
طريق پل هاى تقاطع هاى كاروانسراسنگى 1 و 2 و ادامه مسير بزرگراه حكيم، 
ميسر خواهد شد.در كنار احداث تونل حكيم، ساخت مخزن تسكين سيلاب 
جهت جمع آورى آب هاى سطحى و رواناب هاى مناطق كوهستانى و شهرى 

نيز در دستور كار قرار گرفته كه عمليات اجرايى آن در حال انجام است.

طرحي كه تغيير يافت � 
ــيون عمران و حمل ونقل شوراى شهر  دكتر «احمد دنيامالى» رئيس كميس
ــگ بزرگراه هاى غربى  ــاره به وضعيت رين تهران، در جريان اين بازديد با اش
ــهيدهمت و رسالت از جمله معابر شريانى مهم  تهران، گفت: بزرگراه هاى ش
غرب پايتخت به حساب مى آيند كه انتهاى بزرگراه شهيدهمت سال گذشته 
با احداث بزرگراه شهيد خرازى از بن بست خارج شد. در مورد ادامه بزرگراه 
ــير از ميان  ــى آن امتداد اين مس ــالت نيز قبلاً طرحى موجود بود كه ط رس
ــنگين ساخت پل در  ــهداى خليج فارس مى گذشت اما هزينه س درياچه ش
ــاور فنى و مهندسى شهر تهران اقدام به  اين محدوده باعث شد سازمان مش
جايگزينى طرحى ديگر كند. در اين طرح جديد، مسير بزرگراه حكيم به سمت 

محور جنوب متمايل شده و با عبور از زير پارك جنگلى چيتگر، ضمن حفظ 
محيط زيست محلى، منظر درياچه نيز مخدوش نمى شود.

ــراى پروژه در 4جبهه  ــرعت مطلوب اج دنيامالى در ادامه ضمن تقدير از س
كارى و همچنين كيفيت بالاى عمليات اجرايى آن، خاطرنشان كرد: در حال 
حاضر عمليات حفارى و تحكيم تونل با سرعت و كيفيت مناسبى ادامه داشته 
و پيش بينى مى شود از چند هفته آينده، مرحله لاينينگ و بتن ريزى تونل در 

دستور كار قرار گيرد.

كارگاه هاى فعال پروژه، نشان از پويايى آن دارد
«اسماعيل دوستى» ديگر عضو كميسيون عمران و حمل ونقل شوراى شهر 
نيز، با اشاره به پيشرفت مطلوب پروژه احداث تونل حكيم، گفت: كارگاه هاى 
فعال عمرانى حاكى از پويايى پروژه بوده و سرعت پيشروى جبهه هاى كارى 
بسيار قابل توجه است. بحث مورد تاكيد شورا طبق روال هميشگى، رعايت 
مسائل مالى است كه مطمئن هستيم در مورد احداث پروژه تونل حكيم اين 

امر به دقت مد نظر قرار خواهد گرفت.
«ابوالفضل قناعتى» به عنوان آخرين كسى كه در مورد اين طرح عمرانى سخن 
گفت، ضمن اشاره به تاثيرات تونل حكيم در بهبود شرايط ترافيكى بزرگراه 
رسالت، افزود: با ساخت اين تونل، يك مسير ارتباطى پيوسته و پرتقاضا در 
محدوده غرب تهران ساماندهى شده و اتصال شريان هاى اين محدوده به جاده 

قديم و جاده مخصوص كرج محقق مى شود. 

استفاده از بتن خود متراكم در تونل ها
آيا مى دانيد افزايش سرعت عمليات بتن ريزى  نهايى و همچنين تسريع گيرش   نهايى بتن در پروژه احداث تونل اميركبير معلول 
راهكارهاى مختلفى همچون استفاده از بتن هاى خودمتراكم بوده است؟ در پروژه احداث تونل اميركبير  همانند پروژه احداث تونل 
نيايش، بتن هاى خودمتراكم در سطح وسيعى از ديواره و سقف تونل مورد  استفاده قرار گرفته  است. ضمن  اين كه استفاده از لامپ هاى 
مادون  قرمز، سرعت دستيابى بتن به گيرش  نهايى را تا حد قابل  توجهى افزايش  داده و در مقاطعى از اجراى عمليات لاينينگ، باعث 
صرفه جويي زماني قابل ملاحظه اي شده  است. استفاده از لامپ هاى مادون قرمز در قالب هاى بتن ريزى، اين امكان را فراهم   مى سازد 
كه زمان گيرش نهايى بتن و بازكردن قالب ها از 36ساعت به 10 تا 12ساعت برسد. گيرش بتن واژه اى است كه براى توصيف سفت 
شدن خمير سيمان به كار مى رود. در فرآيند ساخت سازه هاى بتنى، زمان باز كردن قالب ها، تابعى از زمان گيرش نهايى بتن است. 
تسريع اين فرآيند به منظور كاهش زمان بندى اجراى پروژه به روش هاى مختلفى صورت مى گيرد كه از آن جمله مى توان به استفاده 

از مواد افزودنى نيز اشاره كرد. كربنات سديم، كلرورآلومينيوم و كربنات پتاسيم نمونه هايى از اين افزودنى ها به شمار مى روند.
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برف آمد، معاون نيامد
به دنبال بارش سنگين برف در اكثر استان هاى كشور، نشست 
بيسـت ويكم معاونان فنى و عمرانى كلانشـهرها كه قرار بود 
هفته پيش در تهران برگزار شود، لغو و به زمان ديگرى موكول 
شد. اما اين كه چرا معاونان مربوطه نتوانستند به تهران بيايند، 

دلايلى داشت كه برخى از آن ها را نقل قول مى كنيم. 
   معاون فنى و عمرانى فلان كلانشهر: آقا ما مى خواستيم با 
اين سوارى هاى بين شهرى بياييم طهرون! اما از اون جايى كه به 
خاطر برف، كرايه ماشين از نفرى 50هزار تومان به نفرى 500هزار 
تومان افزايش پيدا كرده، فعلاً عطاى نشست را به لقايش بخشيديم. 
در واقع ترجيح مى ديم نشست را در منزل خودمون داشته باشيم 

تا اوضاع به حالت عادى برگرده! 
ــزم! جانم! ما    معاون فنى و عمرانى بهمان كلانشـهر: عزي
اين جا گازمون قطع شده، آب آشاميدنى نداريم، همه مون تبديل 
به مجسمه يخى شديم، اون وقت جنابعالى مى پرسين چرا نيومدين 
نشست؟ جون زن و بچه ما مهم تره يا دور هم نشينى معاونان؟ حالا 
اگر جون سالم از اين سرما به در برديم، بعداً خدمت مى رسيم. فعلاً 

مزاحم نشين! 
ــودت ما  ــه جون خ   اون يكـى معـاون فنـى و عمرانـى: ب
مى خواستيم بياييم اما الان 2روزه كه در خونه هامون باز نمى شه! 
ــده!  يعنى اين قدر برف اومده كه خونه هاى اين جا عملاً مدفون ش
ــن كمك مون كنين، مى بينيم  به هرجا هم زنگ مى زنيم كه بياي
خودشون هم محبوس شدن. برامون دعا كنين آقاجون! چند روز 

ديگه بيشتر چوب و زغال براى گرم كردن نداريم! 
ــيد من    معاون فنى و عمرانى مشـمول سـبد كالا: ببخش
ــبد كالا  نمى توانم بلند صحبت كنم؛ الان چند روزه توى صف س
هستم كه نوبتم بشه. در اولين فرصت خودم خبرتون مى كنم. شما 
نشست را شروع كنين، من الساعه مى رسم. (در حين صحبت كردن 

با ما: آقا هل نده! له شدم. بابا از روى كله من بيا پايين!) 
  بچه يكى از معاونان فنى و عمرانى: آقا! بابامون ديروز كاغذ 
ديوارى شد! يعنى لودر اومد برف هاى جلوى دم در اداره بابام اينا رو 
جمع كنه، اشتباهى رفت توى دفتر كار بابايى و لهش كرد! اين جا 
ــط لودرها بيشتر از  ــدن سطح شهر توس تلفات مربوط به صاف ش
ــرمازدگى و يخ زدگيه. يكى ما را از دست اين لودرها نجات بده،  س

دعاش مى كنيم. 
  آخرين معاون فنى و عمراني: ائو ....ائو ... من  نمى ئونم حف 
بزنم! دنئونام قفل شئه! اين جا همه چى قطه! امُك... امُك....! (ترجمه 
سليس و فارسى صحبت هاى معاونى كه يخ زده و دندوناش قفل 
ــده!  كرده بود: الو... الو... من نمى توانم حرف بزنم! دندونام قفل ش

اين جا همه چى قطعه! كمك... كمك...!)

1- مركز استان كهگيلويه و بويراحمد در 
اقليم سردسيرى كشور 

ــهرهاى جنوب استان خوزستان  2- از ش
كه شهر خون و قيام لقب يافت 

ــرد كه  ــتان هاى س ــا زمس ــتانى ب 3- اس
شهرستان ابهر در آن قرار دارد 

4- شهرى در استان سمنان؛ شهر پسته 
5- از استان هاى شمالى كشور كه اخيراً با 

بارش سنگين برف مواجه شده است 
ــا  ــان ب ــتان كرم ــهرهاى اس 6- از ش
ــرد كه يك منطقه ويژه  زمستان هاى س

اقتصادى در آن موجود است 
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پنجمين تونل شهرى تهران زير ذره بين اعضاى شوراي شهر

مهر پررنگ تاييد بر تونل حكيم
اعضاى كميسيون عمران و حمل ونقل شوراى اسلامى  شهر تهران ضمن بازديد از پروژه تونل حكيم، از سرعت پيشرفت و كيفيت اجراى اين پروژه 
ابراز رضايت كردند. چندى پيش 3تن از اعضاى كميسيون عمران و حمل ونقل شوراى اسلامى شهر تهران به اتفاق مديرعامل سازمان مهندسى 

و عمران شهر تهران از پروژه احداث تونل حكيم بازديد كردند. 
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